Eo biển Hormuz trải qua một cuối tuần chìm trong lửa
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Hoạt động hàng hải thương mại đã bị cuốn vào một đợt leo thang chiến sự đặc biệt nghiêm trọng quanh eo biển Hormuz trong 72 giờ qua, với các tàu dầu bốc cháy, quân đội Mỹ ném bom một tàu hàng rời, Iran đưa ra những cảnh báo mới về thủy lôi, cùng các vụ nổ được báo cáo dọc bờ biển phía nam Iran.
Hành động quân sự gây chú ý nhất của Mỹ diễn ra hôm thứ Bảy (6/11), khi một máy bay quân sự Mỹ phóng đạn dẫn đường chính xác vào phần sau lái của tàu hàng rời Huda, mang cờ St Kitts và Nevis, tại Vịnh Oman. Bộ Tư lệnh Trung tâm Mỹ (CENTCOM) cho biết con tàu đóng năm 1999 này đã nhiều lần phớt lờ cảnh báo trong khi cố gắng rời khỏi vùng biển trong khu vực sau khi ghé một cảng của Iran, vi phạm lệnh phong tỏa hải quân của Washington. CENTCOM cho biết thuyền viên trên tàu đã được yêu cầu rời khỏi khu vực bị nhắm mục tiêu trước khi cuộc tấn công diễn ra, khiến con tàu mất khả năng hoạt động. Công ty cung cấp thông tin tình báo hàng hải Pole Star Global liên hệ tàu hàng rời này với Embrace Shipping Management, một công ty quản lý tàu có trụ sở tại Thổ Nhĩ Kỳ.
Ở phía bên kia eo biển, các cuộc tấn công nhằm vào tàu thương mại vẫn tiếp diễn. Theo các báo cáo sự cố sau đó do United Kingdom Maritime Trade Operations (UKMTO) công bố, hai tàu dầu đã bị tấn công cách nhau chưa đầy một giờ vào tối 6/11.
Sự cố đầu tiên xảy ra vào khoảng 19:20 UTC, ở cách Khasab, Oman, 8 hải lý về phía tây bắc, khi một tàu dầu bốc cháy và thuyền viên được sơ tán. Những đoạn video chưa được xác minh lan truyền trên mạng cho thấy một đám cháy lớn trên một tàu dầu, với các tàu kéo chữa cháy có mặt tại hiện trường. Các nhà phân tích tình báo nguồn mở tạm thời xác định con tàu là Navig8 Messi, một tàu chở dầu sản phẩm có liên hệ với ADNOC, trước đây từng bị máy bay không người lái của Iran tấn công hồi tháng Tám. Tuy nhiên, nhận dạng này chưa được xác nhận độc lập.
Một giờ sau, một tàu dầu khác đang hành trình rời khỏi khu vực đã bị một vật thể phóng không xác định đánh trúng khi đi qua eo biển. UKMTO cho biết toàn bộ thuyền viên đều an toàn và đã được kiểm đếm đầy đủ, đồng thời chưa ghi nhận thiệt hại đối với môi trường.
Sau đó, Hải quân Vệ binh Cách mạng Iran tuyên bố rằng hai tàu dầu đã va phải thủy lôi sau khi cố gắng sử dụng các tuyến đi không được phép qua eo biển và tắt các hệ thống hàng hải. Hãng thông tấn bán chính thức Fars cũng đưa tin một tàu dầu thứ ba bị nổ và bốc cháy. Những tuyên bố của Iran chưa được xác minh độc lập, và hiện vẫn chưa rõ các vụ nổ được báo cáo là do thủy lôi, tên lửa hay máy bay không người lái gây ra.
Các sự cố trên xảy ra sau một vụ tấn công khác nhằm vào tàu dầu được báo cáo hôm 5/11, khi một tàu đang hành trình rời khỏi khu vực bị nổ tại khu vực đường nước bên mạn trái, ở cách Khasab khoảng 16 hải lý về phía đông. Thuyền viên không bị thương và con tàu tiếp tục hành trình bằng máy chính của mình.
Ở một nơi khác, Lực lượng Vệ binh Quốc gia UAE hôm Chủ nhật thông báo đã cứu 22 thuyền viên người Arab khỏi một tàu hàng đang bốc cháy tại Vịnh Oman. Tất cả đều được cho là trong tình trạng ổn định sau khi được cứu. Các nhà chức trách chưa công khai danh tính con tàu và cũng chưa xác định liệu sự cố này có liên quan đến cuộc xung đột hay không.
Bạo lực trên biển diễn ra đồng thời với hoạt động quân sự gia tăng dọc bờ biển Iran. Các vụ nổ được báo cáo hôm thứ Bảy tại khu vực đảo Qeshm, Bandar Abbas, Sirik và Jask, mặc dù truyền thông nhà nước Iran sau đó cho rằng một số vụ nổ có thể liên quan đến các hoạt động quân sự của Iran chứ không phải các cuộc không kích của Mỹ. Tổng thống Mỹ Donald Trump xác nhận ngày 5/11 rằng các lực lượng Mỹ đã tiến hành những cuộc tấn công hạn chế nhằm vào hệ thống phòng không của Iran, đồng thời mô tả hành động này là nhỏ.
Washington đồng thời đang gia tăng sức ép kinh tế đối với Tehran. CENTCOM cuối tuần qua thông báo thành lập Task Force Iron Gate, mở rộng các nỗ lực nhằm ngăn chặn nguồn cung vũ khí của Iran và hoạt động thương mại chịu lệnh trừng phạt thông qua các tuyến biên giới trên bộ và biển Caspi.
Tình trạng gián đoạn ngày càng gia tăng cũng đang làm thay đổi hoạt động logistics của đội tàu dầu. Theo BRS Shipbrokers, hiện có 141 tàu dầu được dành riêng cho hoạt động trung chuyển dầu thô và sản phẩm dầu từ các cảng dầu trong Vịnh Ba Tư, qua Hormuz đến Vịnh Oman hoặc bờ biển phía tây Ấn Độ, nơi hàng hóa được chuyển sang các tàu khác. Các tàu VLCC chiếm 72% số tàu chuyên trung chuyển này.
Dầu thô được bán để nhận hàng tại các cảng trong Vịnh đã được giao dịch với mức chiết khấu lên tới 45 USD/thùng so với giá giao tại Vịnh Oman. Khi kết hợp với “grey fleet” – đội tàu hoạt động ngoài các tuyến/chuỗi thương mại thông thường, hoạt động trung chuyển đã làm giảm số tàu VLCC thực sự còn khả dụng cho hoạt động kinh doanh thông thường xuống chỉ còn 639 tàu, tương đương 68% tổng trọng tải đang hoạt động.
Thời gian quay vòng của các chuyến trung chuyển đã được cải thiện, xuống còn 14 ngày so với 25 ngày hồi tháng Tám, nhưng những sự chậm trễ trong hoạt động chuyển tải từ tàu sang tàu (ship-to-ship transfer – STS) vẫn có thể kéo dài tới vài tuần.
BRS cho rằng ngay cả khi đạt được một thỏa thuận hòa bình, các mạng lưới logistics tốn kém này cũng khó có thể nhanh chóng được tháo dỡ, khi các nhà sản xuất dầu Trung Đông ngày càng coi đội tàu chở dầu của mình là một bộ phận cơ sở hạ tầng năng lượng có tầm quan trọng chiến lược.
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