Vụ cháy tàu Aframax Rio cho thấy mối đe dọa ở Biển Đen đang lan rộng
Sam Chambers 
[image: ]
Tàu dầu Aframax Rio bốc cháy ở ngoài khơi Sochi ngày 6/10 sau khi bị các phương tiện mặt nước không người lái (USV) tấn công, bổ sung thêm một vụ thương vong đối với tàu chở dầu trong bối cảnh an ninh tại Biển Đen đang xấu đi nhanh chóng.
Bộ Giao thông Vận tải Nga cho biết tàu cỡ Aframax mang cờ Liberia bị tấn công ở ngoài khơi thành phố nghỉ dưỡng của Nga, gây ra một đám cháy lớn và sự cố tràn dầu. Toàn bộ 23 thuyền viên, đều là công dân Ấn Độ, đã được cứu và không có thương vong được báo cáo. Hình ảnh từ bờ biển cho thấy một cột khói đen lớn bốc lên từ tàu chở dầu và dầu đang cháy loang trên mặt nước.
Tàu Aframax Rio có liên quan đến hoạt động xuất khẩu dầu của Nga và nằm trong danh sách tàu chịu các biện pháp trừng phạt của Ukraine.
Chính quyền địa phương đã tạm thời đóng các bãi biển quanh khu vực Sirius và khuyến cáo người dân hạn chế thời gian ở ngoài trời trong khi chất lượng không khí và nước được theo dõi.
Vụ tấn công xảy ra trong bối cảnh công ty chuyên về an ninh hàng hải Ambrey cảnh báo rằng mối đe dọa đối với tàu thương mại đang mở rộng nhanh chóng trên toàn khu vực phía tây Biển Đen. Trong vòng 24 giờ, từ ngày 5 đến 6 tháng 10, ba tàu thương mại đã bị tấn công trong vùng đặc quyền kinh tế (EEZ) của Romania và Bulgaria, trong đó hai tàu bị chìm. Cả ba tàu đều đang hoạt động vận chuyển đến hoặc đi từ các cảng trên sông Danube.
Ambrey đánh giá khả năng rất cao các lực lượng Nga đã thực hiện những cuộc tấn công này và cho rằng các vụ việc thể hiện một “sự leo thang đáng kể” (material escalation), bởi tàu thương mại hiện đang phải đối mặt với các hoạt động tấn công bằng vũ lực ngay trong EEZ của hai quốc gia thành viên NATO.
“Không gian hàng hải của cuộc xung đột đã mở rộng, nhưng mô hình lựa chọn mục tiêu không thay đổi.” — Ambrey
Splash đã đưa tin ngày 5/10 rằng tàu Royad Mammadov bị chìm ngoài khơi Romania sau một cuộc tấn công được cho là bằng UAV của Nga, khiến hai thuyền viên thiệt mạng. Sau đó, tàu Alfa Watan bị chìm và tàu Able bốc cháy ở ngoài khơi Bulgaria trong những vụ việc riêng biệt.
Mô hình này diễn ra sau nhiều tháng các cuộc tấn công ngày càng thường xuyên nhằm vào tàu thương mại ở cả hai phía của cuộc xung đột.
Sông Danube trở thành một phần của tuyến đầu hàng hải
Ở khu vực hậu phương, sông Danube trên thực tế đã trở thành một phần của tuyến đầu trong hệ thống xuất khẩu hàng hải của Ukraine, khi các cuộc tấn công nhằm vào tàu thương mại và cơ sở hạ tầng cảng gia tăng mạnh trong bối cảnh hàng hóa được chuyển hướng ngày càng nhiều khỏi Odesa, theo Ambrey.
Ambrey cho biết tỷ trọng hàng hóa được xử lý tại các cảng Ukraine qua tuyến Danube đã tăng từ khoảng 10% trong nửa đầu năm lên 74% trong tháng 8, khi các cuộc tấn công liên tiếp làm suy giảm hoạt động tại Odesa, Chornomorsk và Pivdennyi.
Trong cùng thời gian, các cuộc tấn công xung quanh những cảng Danube gồm Izmail, Reni và Kiliia cũng tăng mạnh. Số vụ việc trung bình mỗi tháng trong giai đoạn tháng 7–9 cao gấp 3,7 lần so với nửa đầu năm.
Kể từ tháng 7, Ambrey đã ghi nhận ít nhất 9 tàu thương mại bị tấn công tại các tuyến tiếp cận sông Danube, trong đó 5 tàu ở vùng biển Romania. Trong số đó có vụ tấn công ngày 5 tháng 10 nhằm vào một tàu chở ngũ cốc đang hành trình rời Izmail, khiến hai thành viên thủy thủ đoàn thiệt mạng.
Sản lượng hàng hóa qua cụm cảng Odesa đã giảm từ 7,9 triệu tấn trong tháng 4 xuống chỉ còn 430.000 tấn trong tháng 8, trong khi lượng hàng qua Danube gần như tăng gấp đôi chỉ trong một tháng, lên 1,24 triệu tấn. Số lượt tàu cập cảng tăng từ 363 lên 737, trong khi lượng ngũ cốc xếp lên tàu tăng 3,5 lần.
Công ty an ninh hàng hải này nhận định trong một báo cáo mới: “Danube không còn đơn thuần là một tuyến thay thế. Giờ đây nó đã trở thành một phần của tuyến đầu tranh chấp trong hoạt động thương mại hàng hải của Ukraine.” “Hàng hóa đi đến đâu, các cuộc tấn công đi theo đến đó — từ cầu cảng ra đến biển khơi.”


Ùn tắc tại Sulina làm tình hình nghiêm trọng hơn
Tình trạng ùn tắc xung quanh Sulina đang khiến vấn đề trở nên nghiêm trọng hơn. Ambrey cho biết có tới 125 tàu xếp hàng tại đây vào ngày 5 tháng 10 sau khi thời tiết gây gián đoạn hoạt động. Thời gian chờ đã kéo dài tới 14–17 ngày. Điều này khiến nhiều tàu phải tập trung tại những vị trí có thể dự đoán được và nằm trong tầm hoạt động của UAV, làm tăng mức độ dễ bị tấn công.
Điều kiện bảo hiểm cũng đang xấu đi
Điều kiện bảo hiểm cũng đang trở nên bất lợi hơn. Ambrey cho biết nhiều nhà bảo hiểm không còn cung cấp bảo hiểm cho các chuyến tàu ghé cảng Ukraine, trong khi phí bảo hiểm rủi ro chiến tranh đã tăng lên mức hai chữ số.
Trong tháng 9, Joint War Committee (JWC) cũng đã mở rộng khu vực được liệt kê trong danh sách rủi ro tại Biển Đen (Black Sea Listed Area).
Điểm đáng chú ý đối với khai thác tàu: diễn biến này cho thấy rủi ro đối với tàu thương mại không còn chỉ tập trung ở các khu vực được xem là “vùng chiến sự” truyền thống. Khi luồng hàng hóa chuyển hướng sang một tuyến thay thế, tuyến thay thế đó cũng có thể nhanh chóng trở thành mục tiêu, đặc biệt khi tàu phải tập trung tại các điểm nghẽn như cửa sông, khu neo chờ hoặc tuyến tiếp cận cảng.
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