Thuyền viên giờ đây có thể yêu cầu những khoản thưởng khổng lồ khi đi qua eo biển Hormuz
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Các chủ tàu không phải là những người duy nhất kiếm được khoản lợi nhuận khổng lồ từ mức cước thuê tàu lên tới hàng triệu USD mỗi ngày cho các chuyến đi qua eo biển Hormuz. Theo các thông tin được công bố, thuyền viên không chỉ bị ép buộc hoặc bị lừa để đi vào vùng nguy hiểm; họ được cho là có thể kiếm được một khoản tiền rất lớn nếu chấp nhận đối mặt với hành trình ngắn nhưng đầy rủi ro qua eo biển này.
Theo Financial Times, thuyền trưởng tàu chở dầu có thể nhận mức lương cơ bản lên tới 100.000 USD mỗi tháng, cộng thêm 50.000 USD tiền thưởng cho mỗi chuyến đi trên những con tàu thực hiện hành trình qua Hormuz.
Các thuyền viên còn lại có thể nhận mức thu nhập gấp bốn đến sáu lần mức lương thông thường. Đây là một yếu tố khuyến khích thường không được đề cập trong các cuộc thảo luận công khai về quyền lợi và an toàn của thuyền viên.
The Wall Street Journal ước tính chi phí cho một chuyến vận chuyển khứ hồi kiểu “con thoi” qua eo biển Hormuz lên tới 40 triệu USD mỗi chuyến. Ngay cả sau khi thanh toán các khoản phí bảo hiểm rủi ro chiến tranh ở mức rất cao, chủ tàu vẫn còn dư địa tài chính đáng kể để bù đắp chi phí cho thuyền viên và giữ lại lợi nhuận.
Tờ báo này phát hiện một công ty cung ứng thuyền viên của Trung Quốc đang đề nghị khoản thưởng 25.000 USD cho mỗi chuyến đi đối với thợ máy trực ca và thủy thủ thường.
Những rủi ro đối với thuyền viên là có thật, nhưng hiếm khi dẫn đến tử vong. Cho đến nay, Iran vẫn chưa đánh chìm tàu chở dầu nào trong cuộc khủng hoảng tại Hormuz.
Hiện có khoảng 30–40 tàu thường xuyên đi qua tuyến đường thủy này. Phần lớn các tàu không bị tấn công, và trong số những tàu bị đánh trúng, phần lớn không có thuyền viên bị thương hoặc tàu bị vô hiệu hóa.
Tần suất các sự cố nghiêm trọng gia tăng gần đây có thể làm thay đổi cách đánh giá rủi ro, nhưng cho đến thời điểm hiện tại, phần lớn các chuyến tàu vẫn đi qua mà không bị cản trở – mặc dù không phải tất cả đều an toàn.
Vào hôm 12 hoặc 13/10, một tàu chở dầu loại LR2 đã bị tấn công ở ngoài khơi bờ biển Oman khi đang trên hành trình rời khỏi khu vực. Vụ việc khiến 12 thuyền viên bị thương và buộc phải tổ chức sơ tán y tế khẩn cấp bằng phương tiện chuyên dụng (medevac).
Khoản phụ cấp rủi ro mà thuyền viên nhận được thấp hơn nhiều so với phần lợi nhuận của chủ tàu, nhưng vẫn cao hơn đáng kể so với mức lương trung bình tại các khu vực cung ứng thuyền viên.
Ông Richard Matthews, Giám đốc tư vấn của công ty E.A. Gibson, nói với The Wall Street Journal: “Xét đến hàng triệu USD mà các chủ tàu đang kiếm được vào thời điểm này, những khoản thưởng đó thực sự chẳng đáng là bao đối với họ.”
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