Mỹ chuyển sang hợp pháp hóa đội tàu chở dầu bóng tối
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Chính quyền Trump đang cho phép bán các tàu chở dầu thuộc diện trừng phạt cho những nhà đầu tư được phê duyệt. Các nhà đầu tư này sẽ sửa chữa, nâng cấp tàu và đưa chúng trở lại hoạt động vận chuyển dầu thô hợp pháp. Bộ trưởng Năng lượng Mỹ Chris Wright tiết lộ thông tin này hôm qua, trong bối cảnh Washington đang tìm cách kiềm chế chi phí vận tải biển tăng vọt do cuộc khủng hoảng tại eo biển Hormuz.
Phát biểu tại một sự kiện do Citadel Securities tổ chức ở New York, ông Wright cho biết chính phủ đang xây dựng quy trình phê duyệt để những tàu từng nằm trong danh sách đen có thể hoạt động dưới quyền sở hữu của các chủ tàu được công nhận, với điều kiện chỉ vận chuyển dầu không thuộc diện trừng phạt. “Chúng ta sẽ chuyển một số tàu từ cái mà tôi gọi là ‘đội tàu của phe xấu’ sang ‘đội tàu của phe tốt’”, ông nói.
Ông Wright nhấn mạnh rằng động thái này không đồng nghĩa với việc dỡ bỏ toàn bộ các biện pháp trừng phạt đối với dầu mỏ của Iran hoặc của Nga. Thay vào đó, ông mô tả đây là quá trình chuyển đổi các con tàu thành những tài sản hợp pháp. Ông ước tính đội tàu bóng tối toàn cầu có khoảng 1.600 tàu chở dầu và cho rằng cuối cùng có thể có “hàng chục”, thậm chí “hàng trăm” tàu quay trở lại hoạt động thương mại tuân thủ các quy định.
Hiệp hội chủ tàu chở dầu INTERTANKO đã phản đối mạnh mẽ kế hoạch này, cảnh báo rằng việc hợp pháp hóa một con tàu không tự động giải quyết được các vấn đề về tình trạng kỹ thuật, quyền sở hữu hoặc bảo hiểm của tàu.
Hiệp hội này tuyên bố: “Nếu cần bổ sung năng lực vận tải dầu bằng tàu chở dầu thì các chính sách nên khuyến khích hàng hóa được vận chuyển bằng đội tàu có chất lượng và tuân thủ đầy đủ các quy định.”
INTERTANKO cảnh báo rằng các thỏa thuận bảo hiểm thiếu minh bạch, hoạt động giám sát yếu kém và hồ sơ kiểm tra tàu không đầy đủ sẽ tạo ra rủi ro đối với thuyền viên, môi trường và các quốc gia ven biển. Đồng thời, kế hoạch này có thể gửi đi một tín hiệu sai lệch tới những chủ tàu đã đầu tư đáng kể vào an toàn và tuân thủ quy định.
Các nhà phân tích thị trường cũng hoài nghi về khả năng sáng kiến này có thể giúp giảm đáng kể mức cước vận tải biển đang tăng đột biến. Theo ước tính của Kpler, trong khoảng 160 tàu chở dầu thô cỡ VLCC bị Văn phòng Kiểm soát Tài sản Nước ngoài của Mỹ (OFAC) áp đặt lệnh trừng phạt, chỉ có 24 tàu có khả năng thực tế quay trở lại hoạt động thương mại thông thường được sau khi tính đến các hạn chế về quyền sở hữu và tuổi tàu. Hôm qua, Kpler lập luận rằng rủi ro chiến tranh tại khu vực Vịnh Trung Đông, chứ không đơn thuần là số lượng tàu, mới là yếu tố đẩy chi phí vận tải lên cao. Theo công ty này, việc nới lỏng trừng phạt có thể làm suy yếu đòn bẩy địa chính trị mà không mang lại sự giảm nhẹ đáng kể cho thị trường.
Braemar đưa ra con số tiềm năng còn thấp hơn, chỉ 19 tàu VLCC, sau khi loại trừ các tàu có liên quan đến những biện pháp trừng phạt của Iran và châu Âu. Ông nhấn mạnh rằng mọi tác động lâu dài đều phụ thuộc vào lưu lượng tàu và hàng hóa qua eo biển Hormuz, cũng như thời gian Washington duy trì cơ chế phê duyệt này.
Phương pháp sàng lọc của Arrow Research xác định có tối đa là 22 tàu chở dầu đủ điều kiện thuộc tất cả các nhóm kích cỡ, trong đó có 14 tàu VLCC và không có tàu nào thuộc nhóm Suezmax hoặc Aframax.
Arrow nhận định rủi ro cước vận tải tiếp tục tăng vẫn hiện hữu. Thị trường mạnh có thể kéo dài đến hết quý I năm 2027, khi các hoạt động vận chuyển dầu theo tuyến trung chuyển, chuyển tải dầu từ tàu sang tàu và những rủi ro an ninh tiếp tục khiến một phần năng lực đội tàu bị giữ lại, không thể tự do tham gia thị trường.
Trong khi đó, BRS xác định có 148 tàu chở dầu hoạt động trên các tuyến biển xa bị riêng Mỹ áp đặt lệnh trừng phạt, tương đương với chỉ 2,5% tổng đội tàu chở dầu biển xa toàn cầu. Chỉ có 14 tàu dường như đã ngừng hoạt động hơn ba tháng. Phần lớn số tàu còn lại hiện vẫn đang hoạt động trong các giao dịch thương mại thuộc vùng xám. Tuy nhiên, các hạn chế của Anh và Liên minh châu Âu có thể ngăn cản những tàu này tiếp cận bảo hiểm thiết yếu và các dịch vụ hàng hải khác.
BRS khẳng định sáng kiến của Washington khó có thể tạo ra tác động đáng kể ngay lập tức đối với cước vận tải biển, bởi phần lớn số tàu có khả năng đủ điều kiện đã được đưa vào khai thác. Trong khi đó, những hạn chế cơ bản đối với hoạt động vận chuyển tàu chở dầu qua eo biển Hormuz vẫn chưa được giải quyết.
Động thái đối với đội tàu bóng tối diễn ra sau quyết định của Washington hồi đầu tháng này về việc tạm thời cho phép giao dịch dầu diesel của Nga đến ngày 7/4/2027. Quyết định đó đã vấp phải sự chỉ trích từ Kyiv và các nhà lập pháp Mỹ.
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