Ghi nhận thêm ba vụ tấn công tàu chở dầu tại eo biển Hormuz
Geopolitics
[image: hormuz]
Theo các báo cáo được Cơ quan Điều hành Thương mại Hàng hải Vương quốc Anh (UKMTO) công bố chậm vào ngày 30 tháng 9, ba tàu chở dầu đã bị các vật thể bay không xác định đánh trúng trong ba sự cố riêng biệt tại eo biển Hormuz vào ngày 29 tháng 9.
UKMTO đã ban hành các cảnh báo 144-26, 145-26 và 146-26, tất cả đều liên quan đến các sự cố xảy ra trong eo biển Hormuz. Các báo cáo được xây dựng dựa trên những nguồn tin đã được xác minh và phân loại các sự cố là các vụ tấn công, trong khi cơ quan chức năng đang tiến hành điều tra.
Trong cảnh báo UKMTO 144-26, một tàu chở dầu thô được báo cáo đã bị một vật thể bay không xác định đánh trúng mạn trái.
Cảnh báo UKMTO 145-26 cho biết một tàu chở dầu đang hành trình vào eo biển đã bị một vật thể bay không xác định đánh trúng.
Cảnh báo UKMTO 146-26 cho biết một tàu chở dầu cũng bị một vật thể bay không xác định đánh trúng trong khu vực eo biển.
Ban đầu, UKMTO không cung cấp thông tin về thương vong, thiệt hại, ô nhiễm hoặc danh tính của các tàu liên quan. Tuy nhiên, ngày 1 tháng 10, Reuters, dẫn nguồn từ dịch vụ tình báo hàng hải Marisks, đưa tin rằng cả ba tàu đều là tàu chở dầu mang cờ Liberia và đã hành trình qua eo biển với bộ phát đáp Hệ thống nhận dạng tự động (AIS) được tắt.
Trong một thông tin riêng, công ty an ninh hàng hải Vanguard Tech xác định ba tàu này là Mersin Prosperity, Sinbad và Al Ruwais.
Dữ liệu của Kpler được Reuters dẫn lại cho thấy Al Ruwais, một tàu chở sản phẩm dầu, đã thực hiện một hoạt động chuyển tải từ tàu sang tàu (STS) ở ngoài khơi Sohar, Oman, vào cuối tháng 9 để dỡ một lô hàng diesel.
Mersin Prosperity, một tàu chở dầu thô rất lớn (VLCC), cũng đã thực hiện hoạt động chuyển tải STS ở ngoài khơi Sohar vào giữa tháng 9, chuyển khoảng 2 triệu thùng dầu thô Basrah của Iraq sang một tàu khác.
Sinbad, một tàu chở dầu cỡ Aframax, đã nhận hàng các sản phẩm dầu tinh chế tại cảng công nghiệp Jubail của Saudi Arabia vào đầu tháng 9.
Ba vụ tấn công này xảy ra sau một báo cáo khác được UKMTO công bố chậm, liên quan đến một sự cố xảy ra vào tối ngày 28 tháng 9. Trong trường hợp này, một tàu đang hành trình qua eo biển đã bị một vật thể bay không xác định nghi là vũ khí đánh trúng, gây ra một đám cháy nhưng sau đó đám cháy đã được dập tắt. Con tàu vẫn tiếp tục hành trình và thuyền viên được báo cáo là an toàn. Sự cố được công bố trong Cảnh báo UKMTO 143-26 và được phân loại là hoạt động đáng ngờ (suspicious activity) thay vì một vụ tấn công.
Việc báo cáo chậm gây khó khăn cho việc đánh giá tình hình hàng hải
Các sự cố mới nhất cho thấy ngày càng khó khăn trong việc xây dựng một bức tranh đầy đủ về các vụ tấn công và hoạt động di chuyển của tàu thuyền tại eo biển Hormuz.
Vấn đề càng trở nên phức tạp do việc ngày càng nhiều tàu thực hiện các chuyến hành trình “tối” (dark transit), trong đó các tàu tắt bộ phát đáp AIS. Một số tàu vẫn tiếp tục di chuyển qua Hormuz mà không xuất hiện trên các hệ thống theo dõi thương mại.
Reuters đưa tin ngày 28 tháng 9 rằng hoạt động vận chuyển LNG có liên quan đến Qatar qua eo biển Hormuz bắt đầu tăng trở lại sau khi số lượng tàu có thể quan sát được giảm mạnh trong tháng 8.
Một số tàu chở LNG nhận hàng từ cảng Ras Laffan của Qatar được quan sát thấy rời khỏi khu vực Vịnh, trong khi ít nhất một tàu có liên quan đến Qatar, Al Mafyar, đã quay trở lại eo biển trong tình trạng không chở hàng (ballast).
Các vụ tấn công tàu chở dầu mới nhất xảy ra trong bối cảnh một phần hoạt động thương mại qua eo biển bắt đầu khôi phục, mặc dù khả năng quan sát công khai vẫn bị hạn chế do việc báo cáo sự cố chậm và tình trạng các tàu vận hành với AIS bị tắt.
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