Đề xuất của Mỹ về đội tàu bóng tối gây chấn động cổ phiếu ngành vận tải dầu
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Cổ phiếu của các doanh nghiệp vận tải biển châu Á lao dốc mạnh trong ngày 15/10, sau khi xuất hiện thông tin Washington đang xem xét nới lỏng các biện pháp trừng phạt đối với những tàu chở dầu thuộc đội tàu bóng tối (shadow fleet). Thông tin này khiến các nhà đầu tư phải đánh giá lại đợt bùng nổ cước vận tải biển đặc biệt mạnh mẽ, vốn đã đẩy giá cước giao ngay của một số phân khúc lên mức hàng triệu USD, lần đầu tiên trong lịch sử.
Cổ phiếu COSCO Shipping Energy tại Hồng Kông giảm hơn 13%, còn China Merchants Energy Shipping, cổ phiếu COSCO Shipping Energy niêm yết tại Thượng Hải và China Merchants Nanjing Tanker đều chạm mức giảm tối đa 10% trong ngày giao dịch tại thị trường Trung Quốc đại lục. Làn sóng bán tháo cũng lan sang các phân khúc vận tải biển khác.
Sự đảo chiều mạnh mẽ này diễn ra sau các thông tin cho biết chính quyền Tổng thống Donald Trump đang thảo luận về việc cấp ngoại lệ, cho phép những tàu chở dầu nằm trong danh sách đen và có liên hệ với Nga, Iran và Venezuela được vận chuyển dầu thô cùng các sản phẩm dầu mỏ không thuộc diện bị Mỹ trừng phạt.
Một quan chức Mỹ nói với Reuters rằng các công ty muốn sử dụng những con tàu này sẽ phải được Bộ Tài chính Mỹ chấp thuận. Sáng kiến này nhằm đưa thêm năng lực vận tải dầu vào thị trường và kéo giảm giá cước vận tải đang ở mức kỷ lục. Tuy nhiên, cho đến nay vẫn chưa có thông báo chính thức nào về việc nới lỏng trừng phạt.
Theo công ty tư vấn Energy Aspects, Bộ trưởng Năng lượng Mỹ Chris Wright đã đề cập đến khả năng này trong một bài phát biểu qua video tại Đại hội Dầu khí Thế giới ở Riyadh trong tuần này.
Trên thực tế, biện pháp này khó có thể bổ sung năng lực đội tàu thực sự có thể sử dụng.
Đề xuất trên được đưa ra sau quyết định của Washington hôm thứ Sáu tuần trước về việc tạm thời cho phép giao dịch dầu diesel của Nga đến ngày 7/4/2027. Quyết định này đã vấp phải sự chỉ trích từ Kyiv và các nghị sĩ Mỹ.
Quy mô của tình trạng thiếu hụt năng lực vận tải tàu dầu hiện nay là chưa từng có tiền lệ. Theo ước tính của Clarksons Research, có 1.010 tàu chở dầu, với tổng trọng tải toàn phần 121 triệu DWT, đang bị áp đặt các biện pháp trừng phạt riêng lẻ, tương đương 17% tổng năng lực đội tàu chở dầu toàn cầu.
Các nhà phân tích tỏ ra hoài nghi về khả năng đề xuất nới lỏng trừng phạt có thể làm thay đổi đáng kể nguồn cung tàu chở dầu.
Ngân hàng Scandinavia SEB cho biết trong bản phân tích gửi khách hàng sáng nay rằng lượng năng lực vận tải bổ sung từ các tàu hoạt động theo phương thức thông thường sẽ rất hạn chế. Ngân hàng lưu ý rằng phần lớn tàu chở dầu bị trừng phạt đều đã cũ và hiện vẫn đang hoạt động.
SEB nhận định: “Một số ít tàu được bổ sung cho hoạt động vận chuyển dầu theo tuyến trung chuyển qua eo biển Hormuz có thể giúp đưa thêm dầu ra thị trường; đây sẽ là diễn biến tích cực.”
Ngân hàng cho rằng điểm đáng chú ý hơn là việc Washington sẵn sàng can thiệp vào thị trường cước vận tải biển, trong bối cảnh giá nhiên liệu cao có thể trở thành rủi ro chính trị trước cuộc bầu cử giữa nhiệm kỳ vào tháng 11.
Becky Smart, chuyên gia phân tích nghiên cứu tại công ty môi giới tàu biển Sentosa Shipbrokers ở Singapore, nói với Splash rằng các tàu có liên hệ với Nga có vẻ là đối tượng phù hợp hơn để xem xét nới lỏng trừng phạt so với các tàu do Iran kiểm soát, bởi Washington vẫn đang tiếp tục gây sức ép lên Tehran. Tuy nhiên, bà đặt câu hỏi về cả tính khôn ngoan về mặt chính trị lẫn hiệu quả thương mại thực tế của đề xuất này.
Bà Smart cho biết: “Việc dỡ bỏ trừng phạt đối với những tàu trước đây bị nhắm mục tiêu vì tham gia vận chuyển dầu của Nga sẽ làm đảo ngược một phần đáng kể những nỗ lực đã thực hiện nhằm hạn chế nguồn thu năng lượng của Moscow.”
Bà cũng nhấn mạnh những khó khăn thực tế khi đưa các tàu thuộc đội tàu ngầm đã cũ quay trở lại hoạt động trong thị trường vận tải biển chính thống.
Bà nói: “Các tập đoàn dầu khí lớn và phần lớn các doanh nghiệp thuộc Liên minh châu Âu hoặc Vương quốc Anh khó có khả năng vội vàng sử dụng những con tàu mà mới chỉ cách đây vài phút vẫn còn nằm trong danh sách trừng phạt.”
Nhiều tàu cũng sẽ gặp khó khăn trong việc đáp ứng các yêu cầu về thẩm định, kiểm tra và chấp thuận tàu (vetting), bảo dưỡng và bảo hiểm của các bên thuê tàu cũng như các cảng tiếp nhận dầu hoạt động theo tiêu chuẩn thông thường.
Các biện pháp trừng phạt của châu Âu và Anh vẫn sẽ tiếp tục có hiệu lực bất kể quyết định của Washington, qua đó hạn chế thêm khả năng những con tàu này quay lại hoạt động thương mại theo phương thức thông thường.
Bà Smart kết luận: “Xét trên lý thuyết, việc nới lỏng trừng phạt sẽ làm tăng số lượng tàu. Tuy nhiên, trên thực tế, biện pháp này khó có thể bổ sung năng lực đội tàu thực sự có thể khai thác.”
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