Các hệ thống an toàn trọng yếu phải được thiết kế để có thể chịu được sự cố
Accidents 
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CHIRP Maritime rút ra những bài học từ một sự cố, trong đó một tàu cứu hộ khi đang thực hiện nhiệm vụ hỗ trợ một tàu bị chết máy đã xảy ra cháy điện chỉ ít phút sau khi bật đèn báo hạn chế khả năng điều động (RAM) trong khu vực có mật độ giao thông hàng hải cao.
Báo cáo ban đầu về sự cố
Một tàu cứu hộ được điều động đến để hỗ trợ một tàu bị hỏng máy chính và phải thả neo bên cạnh một luồng hàng hải đông đúc do VTS quản lý. 
Do mật độ giao thông dày đặc và không gian điều động hạn chế, nên tàu cứu hộ đã bật đèn hiệu RAM (Tàu bị hạn chế khả năng điều động) theo đúng quy định của COLREG. Khoảng 5 phút sau khi bật cấu hình đèn RAM, các thuyền viên trực ca trên buồng lái phát hiện có mùi khét nồng của thiết bị điện bị cháy. Không lâu sau đó, họ quan sát thấy khói bốc lên từ phía sau bảng điện của tàu. Nhờ phản ứng nhanh chóng của thuyền viên, tình huống đã không diễn biến nghiêm trọng hơn và hoạt động cứu hộ vẫn được tiếp tục một cách an toàn.
Bình luận của CHIRP
Các sự cố điện liên quan đến mạch điều khiển đèn hành trình là một chủ đề xuất hiện nhiều lần trong các báo cáo mà CHIRP nhận được. Mặc dù đây là những hệ thống tương đối đơn giản, nhưng chúng lại thuộc nhóm hệ thống an toàn trọng yếu và phải hoạt động tin cậy bất cứ khi nào cần dùng đến.
Sự cố này nhấn mạnh tầm quan trọng của việc kiểm tra và bảo dưỡng định kỳ các mạch điện, đặc biệt là những mạch chỉ được sử dụng không thường xuyên.
Theo thời gian, các đầu nối điện có thể bị xuống cấp do rung động, ăn mòn, đầu nối bị lỏng, linh kiện bị lão hóa. Những yếu tố này làm tăng nguy cơ quá nhiệt ngay khi mạch điện được cấp nguồn.
Việc kiểm tra định kỳ tất cả các cấu hình đèn hành trình cần được đưa vào chương trình bảo dưỡng theo kế hoạch nhằm bảo đảm hệ thống luôn sẵn sàng hoạt động. Ngoài ra, kiểm tra bằng camera ảnh nhiệt định kỳ cũng có thể giúp phát hiện sớm các điểm phát nhiệt bất thường tại các đầu nối, công tắc và các mối đấu điện trước khi chúng dẫn đến hỏng thiết bị hoặc gây cháy.
Trong sự cố này, thuyền viên đã phản ứng rất kịp thời khi nhận biết sớm dấu hiệu cháy điện, phát báo động, cô lập ngay mạch điện bị sự cố, chuẩn bị phương tiện chữa cháy phù hợp đồng thời vẫn duy trì cảnh giới giao thông xung quanh. Nhờ đó, sự cố đã không phát triển thành một tai nạn nghiêm trọng hơn.
Báo cáo này cũng nhắc lại một nguyên tắc quan trọng: Các hệ thống an toàn trọng yếu cần được thiết kế với mức dự phòng (redundancy) phù hợp, bất cứ khi nào có thể được, để việc hỏng một mạch điện đơn lẻ không làm tàu mất khả năng hiển thị các đèn hành trình theo yêu cầu của COLREG.
Các yếu tố liên quan đến sự cố
1. Nhận thức tình huống (Situational Awareness)
Thuyền viên đã nhanh chóng nhận ra mùi khét của thiết bị điện ngay từ giai đoạn đầu, qua đó ngăn chặn sự cố phát triển thành một vụ cháy lớn.
2. Thực hành tại tàu (Local Practices)
Tàu thường xuyên sử dụng đèn RAM trong hoạt động cứu hộ nhưng trước đây chưa từng gặp trục trặc tương tự. Tuy nhiên, việc phụ thuộc vào một bảng điều khiển và chỉ thị duy nhất khiến khi một bộ phận bị hỏng thì toàn bộ hệ thống đèn hành trình đều bị ảnh hưởng.
3. Năng lực (Capability)
Việc nhanh chóng xác định đúng mạch điện gặp sự cố cùng với sự am hiểu của thuyền viên về hệ thống phân phối điện trên tàu đã giúp cô lập sự cố trong thời gian rất ngắn.
4. Làm việc nhóm và truyền thông (Teamwork & Communication)
Thông tin được truyền đạt rõ ràng qua hệ thống vô tuyến phục vụ hoạt động trên boong, giúp toàn bộ thuyền viên nắm được tình hình nguy hiểm và sẵn sàng hỗ trợ khi cần thiết.
Bài học kinh nghiệm: "Các hệ thống an toàn trọng yếu phải được thiết kế để có thể chịu được sự cố, bởi chính thời điểm xảy ra hỏng hóc cũng là lúc tính tin cậy của hệ thống trở nên quan trọng nhất."
Khuyến nghị đối với các cơ quan quản lý
Sự kiện này cho thấy cần khuyến khích các tàu tham gia tìm kiếm cứu nạn (SAR) và các hoạt động chuyên dụng khác trang bị hệ thống đèn hành trình có đường cấp nguồn kép hoặc được thiết kế fail-safe để vẫn duy trì hoạt động nếu bảng điều khiển gặp sự cố.
Bên cạnh đó, các cơ quan quản lý cũng nên xây dựng và thúc đẩy các tiêu chuẩn kiểm tra định kỳ đối với hệ thống điện phục vụ đèn hành trình theo yêu cầu của COLREG, tăng cường các hướng dẫn về khả năng sẵn sàng của các hệ thống điện an toàn trọng yếu. 
Khuyến nghị đối với các công ty quản lý tàu
Sự cố này nhấn mạnh sự cần thiết của việc kiểm tra và thử định kỳ bảng điều khiển đèn hành trình, thực hiện thử tải đầy đủ nhằm phát hiện những hư hỏng tiềm ẩn mà điều kiện vận hành thông thường khó nhận biết, xem xét bổ sung tính dự phòng cho hệ thống đèn hành trình để các đèn thiết yếu vẫn hoạt động ngay cả khi bảng điều khiển hoặc bảng chỉ thị gặp sự cố. 
Ngoài ra, các công ty cần bảo đảm rằng thuyền viên được huấn luyện định kỳ về ứng phó với các nguy cơ điện, quy trình cô lập hệ thống điện bị lỗi, xử lý sự cố cháy điện trên tàu. 
Khuyến nghị đối với thuyền viên tàu cứu hộ
Các thuyền viên cần ghi nhớ rằng bất kỳ mùi khét bất thường nào của thiết bị điện đều phải được xem là dấu hiệu cảnh báo khẩn cấp, đòi hỏi phải nhanh chóng điều tra nguyên nhân, cô lập ngay hệ thống điện liên quan nếu cần. 
Mọi thuyền viên cần biết rõ vị trí của các cầu chì, aptomat (circuit breakers) và các điểm cô lập nguồn điện để có thể hành động ngay khi sự cố xảy ra.
Trong điều kiện làm việc có mật độ giao thông cao hoặc áp lực lớn, thuyền viên cũng cần duy trì mức cảnh giác cao đối với các nguy cơ thứ cấp có thể phát sinh đồng thời với nhiệm vụ chính, tránh để một sự cố ban đầu dẫn đến chuỗi tai nạn nghiêm trọng hơn.
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