Đường dây nóng về Hormuz được thiết lập giữa Mỹ và Iran
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Iran và Mỹ đã thiết lập một kênh liên lạc trực tiếp nhằm tránh các sự cố và hiểu lầm tại eo biển Hormuz. Qatar và Pakistan thông báo vào thứ Hai (22/6), sau vòng đàm phán cấp cao đầu tiên theo Biên bản ghi nhớ (MoU) 14 điểm tại Hội nghị thượng đỉnh Lake Lucerne ở Bürgenstock, Thụy Sĩ.
Tuyên bố chung cho biết các cuộc đàm phán diễn ra trong “bầu không khí tích cực và mang tính xây dựng” và đạt được “tiến triển đáng khích lệ”, bao gồm một lộ trình hướng tới việc đạt được thỏa thuận cuối cùng trong vòng 60 ngày. Đường dây liên lạc này gắn với điều khoản số 5 của MoU, theo đó Iran cam kết tạo điều kiện cho tàu thương mại đi qua eo biển một cách an toàn trong thời gian đàm phán 60 ngày mà không thu phí quá cảnh.
Biên bản cũng nêu rõ rằng “lưu lượng tàu thương mại sẽ được khởi động ngay lập tức” và yêu cầu Iran bắt đầu hoạt động rà phá mìn trong vòng 30 ngày.
Nhìn xa hơn thỏa thuận tạm thời, MoU dự kiến Iran sẽ đối thoại với Oman để định ra mô hình quản lý và dịch vụ hàng hải trong eo biển trong tương lai, phù hợp với luật pháp quốc tế và quyền chủ quyền của các quốc gia ven biển.
Quan điểm trái chiều nhau về tương lai quản lý Hormuz
Làm mờ thêm bức tranh tại Hormuz, trưởng đoàn đàm phán của Iran tuyên bố: “Mọi người cần hiểu rằng việc quản lý eo biển sẽ không bao giờ quay trở lại như trước chiến tranh.” 
Tuy nhiên, sau các cuộc thảo luận giữa Iran và Oman, Bộ trưởng Ngoại giao Oman lại cho biết: “Chúng tôi tái khẳng định cam kết với luật pháp quốc tế và quyền đi lại không thu phí.”
Tình hình thực tế vẫn chưa rõ ràng
Dù có tiến triển ngoại giao nhưng tình hình vận hành trên biển vẫn chưa được giải quyết. Hãng tin Fars của Iran dẫn nguồn quân sự cho biết eo biển vẫn bị đóng và lực lượng hải quân IRGC không cấp giấy phép quá cảnh, coi đây là phản ứng trước các cuộc tấn công tiếp diễn của Israel tại Lebanon và việc Mỹ không thực hiện đầy đủ thỏa thuận ngừng bắn.
Góc nhìn thị trường và vận tải biển
Ngân hàng HSBC cảnh báo khách hàng rằng quá trình bình thường hóa vận tải biển sẽ chậm hơn so với thông tin chính trị: “Chúng tôi kỳ vọng việc bình thường hóa vận tải sẽ bị trì hoãn cho đến khi có một thỏa thuận bền vững, hoạt động rà phá mìn và chi phí bảo hiểm giảm.” HSBC cho rằng việc tái tích trữ hàng tồn kho sẽ hỗ trợ nhu cầu trong trung hạn, đồng thời việc dỡ bỏ trừng phạt Iran có thể làm tăng nhu cầu tàu đủ điều kiện, tương tự dòng dầu từ Venezuela.
Nhận định của thị trường tàu dầu
Công ty môi giới BRS trong bản tin tuần cho rằng tình hình là một “khởi đầu giả” (false start). Theo đó, khi eo biển được tuyên bố mở lại tuần trước, lưu lượng tàu tăng lên mức cao nhất kể từ cuối tháng 2, với số tàu chở dầu rời vịnh Trung Đông nhiều hơn tàu đi vào.
19 tàu dầu trên 34.000 DWT đã rời khu vực trong cuối tuần, trong khi chỉ có 5 tàu đi vào, trước khi thông báo đóng cửa của Tehran khiến dòng chảy giảm mạnh.
BRS nhận định diễn biến cuối tuần chỉ là tạm thời và kỳ vọng lưu lượng sẽ nhanh chóng quay lại mức cuối tuần trước khi tình trạng của Hormuz được làm rõ.
Di chuyển của đội tàu (ballasters)
BRS cho biết các sự kiện gần đây đã thúc đẩy việc điều hướng lại đáng kể đội tàu về khu vực. Nhiều tàu VLCC đang hành trình ở phía nam Ấn Độ Dương đã đột ngột đổi hướng về phía bắc, tập trung ở ngoài khơi Oman để chờ được phép đi qua.
Một tỷ lệ cao hơn các tàu VLCC rời eo biển Malacca sau khi dỡ hàng ở châu Á cũng đang hướng về Trung Đông thay vì Đại Tây Dương.
Tuy nhiên, các chủ tàu phương Tây — ngoại trừ một số nhà khai thác Hy Lạp — vẫn chủ yếu điều tàu đến các khu vực xếp hàng ở ngoài vùng Trung Đông.
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