	
Tin nổi bật
Eo biển Hormuz không “đóng cửa” mà còn tệ hơn thế
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	Sáu tuần kể từ khi xung đột nổ ra, tranh luận về việc Eo biển Hormuz có “mở” hay không gần như không còn ý nghĩa.
Bởi những gì chúng ta đang chứng kiến không phải là một sự phong tỏa chính thức. Đó là một tình trạng bất ổn hơn nhiều: một “nút thắt cổ chai” bị kiểm soát, có điều kiện và bị chính trị hóa sâu sắc—trong đó quyền tiếp cận vẫn tồn tại, nhưng chỉ theo các điều khoản do một chế độ đặt ra. Sự khác biệt đó rất quan trọng.
Đúng là năng lực quân sự thông thường của Iran đã bị suy giảm. Nhưng đòn bẩy quan trọng nhất—dòng chảy dầu khí ra khỏi Vịnh Ba Tư—vẫn nằm trong khả năng gây gián đoạn của nước này. Và hiện tại, dòng chảy đó gần như không còn hoạt động theo nghĩa thương mại thông thường.
Dữ liệu lưu thông, hành vi của các công ty bảo hiểm và các tuyến hành trình đều dẫn đến cùng một kết luận: đây không phải là một thị trường đang chịu áp lực. Đây là một hệ thống gần như đã bị “đóng băng”.

Ảo giác về việc “mở cửa”
Một số quan chức vẫn khẳng định eo biển đang mở. Về mặt kỹ thuật, họ không sai—tàu vẫn có thể đi qua. Nhưng trên thực tế, hoạt động vận tải thương mại bình thường chưa hề quay trở lại. Thậm chí còn chưa tiệm cận tới mức bình thường.
Thay vào đó, chúng ta đang thấy một hệ thống phân mảnh:
· Các tàu phải đi sát vùng lãnh hải Iran với sự điều phối ngầm hoặc công khai 
· Một số chuyến đi gắn với Iran hoặc các bên liên quan 
· Có báo cáo về các khoản “phí qua lại” hoặc giấy phép tạm thời 
· Các nhà khai thác tàu liên quan đến phương Tây phần lớn vẫn tránh xa.
Đây không phải là tự do hàng hải. Đây là việc kiểm soát lối đi bởi một chế độ. Và với thị trường năng lượng và vận tải toàn cầu, sự khác biệt này mang tính quyết định.
Rào cản thực sự không phải là bảo hiểm mà là niềm tin
Ở giai đoạn đầu của cuộc khủng hoảng, trọng tâm là phí bảo hiểm rủi ro chiến tranh và việc rút bảo hiểm. Giai đoạn đó nay đã qua. Ngay cả với các cơ chế hỗ trợ như chương trình tái bảo hiểm hàng hải của Mỹ thì vấn đề cốt lõi vẫn không thay đổi: không ai tin vào tuyến đường này. Thủy lôi—dù đã được xác nhận hay chưa—đã làm thay đổi nhận thức về rủi ro. Các chỉ dẫn hàng hải mâu thuẫn làm mất đi tính dự đoán. Nguy cơ leo thang quân sự luôn hiện hữu trong mỗi chuyến đi.
Bạn có thể trợ giá bảo hiểm. Nhưng không thể trợ giá niềm tin.
Chủ tàu tránh Hormuz không phải vì đắt đỏ—mà là vì không thể đoán định.
Dòng chảy năng lượng mới là thước đo quan trọng nhất
Trong các vòng thảo luận chính sách, có xu hướng viện dẫn vị thế năng lượng của Mỹ như một “tấm đệm”. Đúng là Mỹ đang sản xuất năng lượng ở mức kỷ lục. Nhưng thị trường dầu khí toàn cầu không vận hành dựa trên sự tự cung tự cấp của một quốc gia mà dựa trên nguồn cung cận biên và cơ chế hình thành giá. Khoảng 1/5 lượng dầu và khí vận chuyển bằng đường biển của thế giới vẫn phụ thuộc vào Hormuz.
Khi dòng chảy này bị gián đoạn:
· Nguồn tàu chở dầu trở nên khan hiếm trên toàn cầu 
· Chuỗi cung ứng LNG bắt đầu bị rạn nứt 
· Giá cước, chi phí nhiên liệu và phí bảo hiểm lan rộng 
Ý tưởng rằng nền kinh tế lớn nhất thế giới có thể hoàn toàn miễn nhiễm với cú sốc này là quá lạc quan, thậm chí còn nguy hiểm.
Đây không phải là phong tỏa mà là đòn bẩy
Điểm khiến khủng hoảng này khác biệt và nguy hiểm hơn là: không cần đóng hoàn toàn mà vẫn hiệu quả. Iran không cần “đóng” eo biển. Chỉ cần khiến hoạt động bình thường ở đó trở nên bất khả thi, và hiện tại họ đang làm được điều đó.
Một chế độ suy yếu đang kiểm soát quyền tiếp cận một hành lang vận chuyển năng lượng khổng lồ, không phải bằng thống trị, mà bằng gián đoạn, mơ hồ và cấp phép có chọn lọc.
Đó là một dạng đòn bẩy bền vững hơn nhiều so với đối đầu trực diện.
Câu chuyện về “phí qua lại”
Nhiều thông tin đề cập đến việc các tàu phải trả tiền cho Iran để được đi qua, nhưng thực tế không rõ ràng như vậy. Một vài trường hợp không tạo thành một hệ thống vận hành. Quan trọng hơn là các nhà khai thác phương Tây tuân thủ quy định sẽ không dễ dàng thực hiện các khoản thanh toán “ngoài sổ sách” mà có thể vi phạm lệnh trừng phạt. Nếu có gì, đòn bẩy của Iran nằm ở việc khiến các bên này tránh xa chứ không phải kiếm tiền từ họ.
Vì sao thị trường chưa phản ứng tương xứng
Điều khó hiểu nhất là sự bình tĩnh tương đối của thị trường toàn cầu. Giá dầu có tăng, nhưng chưa phản ánh mức độ gián đoạn kéo dài như hiện tại.
Một số lý do có thể:
· Các nhà giao dịch kỳ vọng sẽ có giải pháp ngoại giao sớm 
· Dự trữ chiến lược và chuyển hướng tuyến tạm thời đang che lấp sự thiếu hụt 
· Niềm tin rằng dòng chảy sẽ nhanh chóng trở lại bình thường 
Nhưng mỗi giả định đều có chứa rủi ro. Vì “bình thường hóa” không chỉ là đạt được ngừng bắn.
Điều gì thực sự giúp Hormuz hoạt động lại
Một lệnh ngừng bắn là chưa đủ. Cần nhiều yếu tố phức tạp hơn:
· Xác minh và rà phá thủy lôi 
· Khung điều hướng thống nhất, rõ ràng 
· Khôi phục niềm tin của các công ty bảo hiểm 
· Đảm bảo đáng tin cậy về an toàn cho tàu thuộc mọi quốc tịch 
Nói cách khác, cần xây dựng lại niềm tin vào toàn bộ hệ thống, đây là điều không thể diễn ra trong một sớm một chiều. Quá trình này đòi hỏi thời gian, sự phối hợp và đồng thuận chính trị, những yếu tố hiện chưa đạt được đến mức cần thiết. Nếu còn nghi ngờ về thời gian kéo dài của gián đoạn kiểu này, hãy nhìn sang Biển Đỏ. Hơn hai năm sau khi khủng hoảng bắt đầu, rủi ro vẫn chưa hoàn toàn biến mất. 
Bài học rất rõ: khi niềm tin vào một tuyến hàng hải chiến lược bị phá vỡ, nó không thể phục hồi ngay bằng một thỏa thuận chính trị.
Đừng quên khủng hoảng nhân đạo
Ẩn sau các tính toán địa chính trị là thực tế của con người trên biển. Khoảng 20.000 thuyền viên đang bị “mắc kẹt” trên các tàu ở Vịnh Ba Tư—không thể di chuyển an toàn, thay ca hay được tiếp tế ổn định. Họ đang đối mặt với thiếu hụt nhiên liệu, thực phẩm và hỗ trợ y tế trong khi tình hình vẫn bế tắc. 
Khủng hoảng kéo dài càng biến vấn đề từ gián đoạn chuỗi cung ứng thành khủng hoảng nhân đạo, nó đặt ra câu hỏi lớn về trách nhiệm của ngành vận tải và các chính phủ.
Kết luận
Hiểu lầm nguy hiểm nhất hiện nay là cho rằng khủng hoảng sắp kết thúc. Không phải vậy. Hormuz không “mở lại”—nó đang bị định hình lại theo thời gian thực. Và cho đến khi vận tải biển toàn cầu có thể hoạt động tự do, ổn định và không cần “xin phép chính trị” thì gián đoạn đối với thị trường năng lượng sẽ còn tiếp diễn, bất chấp những gì các quan chức tuyên bố.
Bởi trong thương mại hàng hải, lời nói không vận chuyển được hàng hóa. Niềm tin mới làm được điều đó.
-----------------------------------------------------------







image1.png
T eogame |

HAZARDOUS AREA.\





