Skuld cảnh báo về nhiên liệu bị nhiễm các hợp chất hóa học không mong muốn
 Alerts
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Một số tàu đã báo cáo rằng nhiên liệu nhận được đáp ứng tiêu chuẩn ISO 8217; tuy nhiên, các thử nghiệm nâng cao bằng phương pháp sắc ký khí khối phổ (GCMS) đã phát hiện ra sự hiện diện cao của các hợp chất hydrocarbon, hợp chất phenolic và các dẫn xuất alkylresorcinol - theo Skuld.
Theo ông Dick Farrel Camoying, Trợ lý Phó Chủ tịch kiêm Quản lý Kỹ thuật của Skuld, phần lớn các loại nhiên liệu này có nguồn gốc từ Đông Nam Á, đặc biệt là tại Singapore, Hồng Kông và Malaysia. Các kết quả này tương tự như báo cáo từ các phòng thí nghiệm kiểm tra nhiên liệu, cho thấy có sự hiện diện của các thành phần dầu đá phiến (shale oil).
Một số nhà cung cấp nhiên liệu có thể cố ý cung cấp nhiên liệu hàng hải pha trộn chất lượng thấp trong bối cảnh giá nhiên liệu tăng mạnh do chiến sự ở Trung Đông.
Một số báo cáo GCMS mà Skuld đã xem xét, chứa các hợp chất hydrocarbon như dihydro-dicyclopentadiene và indene, có nồng độ từ 5.000 ppm đến 14.000 ppm, và nồng độ alkylresorcinol từ 4.700 ppm đến 6.000 ppm. Camoying cũng nhấn mạnh rằng trước đây Skuld đã ghi nhận nồng độ rất cao của các hợp chất này, thường liên quan đến dầu đá phiến của Estonia; và vào năm 2019, nhiều loại nhiên liệu VLSFO từ khu vực ARA cũng chứa các hợp chất tương tự.
Dầu đá phiến không được coi là chất gây nhiễm và là thành phần pha trộn được chấp nhận theo tiêu chuẩn ISO 8217; tuy nhiên, ở nồng độ cao, nó có thể gây ra các thách thức trong vận hành trên tàu. Nguyên nhân là do sự hiện diện của các hợp chất hydrocarbon, các hợp chất phenolic chứa oxy, và các dẫn xuất alkylresorcinol — những thành phần không điển hình trong nhiên liệu hàng hải thông thường.
Ngoài ra, các hợp chất này có thể làm tăng nguy cơ hình thành cặn lắng, gây tắc bộ lọc và máy lọc ly tâm, cũng như ảnh hưởng đến hệ thống phun nhiên liệu, dẫn đến hiệu suất động cơ kém. Tuy nhiên, những hậu quả này không phải lúc nào cũng xảy ra; trên thực tế, phần lớn tàu sử dụng loại nhiên liệu này không gặp vấn đề về vận hành. Việc đánh giá rủi ro được khuyến nghị, và các báo cáo GCMS nên được xem như một chỉ báo cảnh báo sớm.
Khi phân tích GCMS được thực hiện trong quá trình xử lý sự cố sau khi tàu gặp vấn đề, có thể thiết lập mối liên hệ giữa các sự cố vận hành quan sát được và các hợp chất hóa học được phát hiện trong nhiên liệu.
Trong trường hợp nhiên liệu chứa các chất phụ gia hoặc chất thải hóa học gây nguy hiểm cho an toàn tàu, ảnh hưởng xấu đến hiệu suất máy móc, gây hại cho con người hoặc làm gia tăng ô nhiễm không khí, thì nhiên liệu đó không đáp ứng điều khoản 5 của tiêu chuẩn ISO 8217.
Skuld khuyến nghị luôn thực hiện thẩm định kỹ lưỡng khi đặt mua hoặc tiếp nhận nhiên liệu và tuân thủ các biện pháp phòng ngừa khi xử lý loại nhiên liệu này:
· Luôn thực hiện quy trình đánh giá (vetting) khi lựa chọn nhà cung cấp nhiên liệu. Cần yêu cầu nhà cung cấp làm rõ về các thành phần pha trộn được sử dụng. 
· Luôn tiến hành phân tích nhiên liệu trước khi sử dụng. Do các hợp chất phenolic không thể phát hiện bằng thử nghiệm chuẩn ISO 8217, nên cần thực hiện kiểm tra GCMS nâng cao tại các phòng thí nghiệm uy tín. 
· Thực hiện xử lý nhiên liệu đúng cách và tăng cường giám sát hệ thống xử lý nhiên liệu trên tàu, như máy lọc ly tâm và bộ lọc. 
· Duy trì ghi chép đầy đủ, bao gồm số liệu đo két, chuyển và tiêu thụ nhiên liệu, cài đặt nhiệt độ đúng trong két nhiên liệu, máy lọc và động cơ chính/phụ. 
· Khuyến nghị kiểm tra hệ thống nhiên liệu (Fuel System Check) để đánh giá chất lượng nhiên liệu trước khi vào động cơ.
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