CII năm 2026: Cường độ carbon tác động thế nào đến hiệu suất, sự tuân thủ và lợi nhuận của tàu
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Chỉ số Cường độ Carbon (CII) đã bước sang một giai đoạn mới trong năm 2026, chuyển từ một yêu cầu tuân thủ sang trở thành yếu tố cốt lõi chi phối hiệu quả thương mại, kỹ thuật và tài chính của chủ tàu và nhà khai thác tàu. Những gì ban đầu được xem là bài toán tuân thủ theo quy định về giảm phát thải của IMO thì giờ đây đang ảnh hưởng trực tiếp đến thu nhập của tàu, đến quyết định thuê tàu, kiểm tra và đến giá trị của tài sản.
Khi việc thực thi ngày càng chặt chẽ và giám sát sâu hơn, năm 2026 sẽ đánh dấu bước ngoặt khi hiệu quả khai thác và tình trạng kỹ thuật hội tụ trong khuôn khổ CII.
Nếu tàu của bạn bị xếp hạng E, hoặc hạng D trong 3 năm liên tiếp, bạn sẽ phải nộp Kế hoạch Hành động Khắc phục (Corrective Action Plan) trong vòng một tháng, phù hợp với SEEMP Phần III, để chứng minh cách đưa tàu trở về mức C.
Các mốc thời gian chính:
· 30/04/2026 – Nộp Kế hoạch Hành động Khắc phục 
· 31/05/2026 – Cấp Giấy chứng nhận Tuân thủ 
CII là gì và vì sao quan trọng hơn trong năm 2026
CII đo lường mức độ hiệu quả của tàu trong việc vận chuyển hàng hóa bằng cách tính ra lượng CO₂ phát thải trên mỗi đơn vị công vận tải, và xếp hạng tàu hàng năm từ A (tốt nhất) đến E (kém nhất). Áp dụng cho tàu trên 5.000 GT và tiêu chuẩn ngày càng nghiêm ngặt qua từng năm.
Tuy nhiên, đến năm 2026, ý nghĩa của CII đã vượt xa phạm vi tuân thủ:
· Nó ảnh hưởng trực tiếp đến khả năng được thuê tàu và tiềm năng thu nhập của tàu
· Tác động đến các quyết định tài chính và định vị ESG của tàu
· Định hình giá trị tài sản và khả năng cạnh tranh dài hạn 
Nói cách khác, CII giờ đây là tín hiệu thị trường, không chỉ là điểm số tuân thủ. Những tàu có hiệu suất kém sẽ đối mặt với rủi ro thương mại cao hơn và cơ hội khai thác bị hạn chế.
Thực thi chặt chẽ hơn và tăng cường giám sát
Dù khung pháp lý không mới, cách thực thi CII trong năm 2026 đã thay đổi đáng kể.
Những tàu nhận Hạng D trong 3 năm liên tiếp, hoặc Hạng E trong một năm phải nộp kế hoạch hành động khắc phục cho cơ quan quản lý.
Điểm khác biệt hiện nay là kỳ vọng rằng các biện pháp khai thác đơn thuần là không còn đủ. Cơ quan quản lý ngày càng yêu cầu các cải tiến kỹ thuật có thể chứng minh được, đánh dấu sự chuyển dịch từ “tuân thủ trên lý thuyết” sang “hiệu suất có thể kiểm chứng”.
Tình trạng kỹ thuật trở thành yếu tố then chốt
Một thay đổi quan trọng trong năm 2026 là sự nhấn mạnh ngày càng nhiều vào tình trạng kỹ thuật của tàu như là yếu tố quyết định hiệu suất CII.
Thanh tra và cơ quan quản lý hiện tập trung vào:
· Hiệu suất của máy chính và máy phụ 
· Xu hướng tiêu thụ nhiên liệu theo thời gian 
· Tình trạng bơm, van và bộ lọc 
· Độ chính xác và hiệu chuẩn của cảm biến 
· Hiệu suất các hệ thống bảo vệ môi trường (ví dụ: scrubber, BWTS) 
Ngay cả những kém hiệu quả nhỏ—như bộ lọc bị tắc một phần hoặc hiệu chuẩn cảm biến kém—cũng có thể làm suy giảm hiệu suất và ảnh hưởng tiêu cực đến điểm CII.
Điều này phản ánh một thay đổi căn bản: CII không chỉ là cách tàu vận hành, mà còn là mức độ bảo dưỡng tàu
Giới hạn của các biện pháp khai thác
Trước đây, các nhà khai thác thường dựa vào việc giảm tốc độ (slow steaming) và tối ưu hành trình để cải thiện CII. Dù vẫn hữu ích, nhưng các biện pháp này không còn là đủ nếu đứng riêng lẻ. Việc phụ thuộc quá nhiều vào việc giảm tốc độ có thể làm giảm số ngày khai thác có doanh thu, gây gián đoạn lịch trình và ảnh hưởng độ tin cậy với khách thuê tàu. 
Ngoài ra, các yếu tố bên ngoài như tắc nghẽn hay hành trình ngắn cũng có thể làm sai lệch kết quả CII, đòi hỏi phải phân biệt giữa kém hiệu quả mang tính cấu trúc và thực tế vận hành.
CII trong bức tranh ESG và quy định rộng hơn
CII ngày càng gắn kết với các quy định về môi trường và cơ chế thị trường khác, bao gồm:
· EU ETS (định giá carbon) 
· FuelEU Maritime 
· Các khung báo cáo ESG của doanh nghiệp 
Sự tích hợp này đòi hỏi cách tiếp cận tổng thể, nơi các bộ phận kỹ thuật, khai thác và thương mại phải phối hợp chặt chẽ trong chiến lược carbon.
Hồ sơ và dữ liệu: trụ cột mới của việc tuân thủ 
Năm 2026, kiểm tra không chỉ dừng lại ở kết quả mà còn mở rộng sang bằng chứng và hồ sơ.
Các nhà khai thác cần duy trì:
· Hồ sơ bảo dưỡng 
· Chứng chỉ hiệu chuẩn 
· Báo cáo về sửa chữa, dịch vụ 
· Nhật ký vận hành 
Những tài liệu này chứng minh hệ thống trên tàu hoạt động đúng và củng cố độ tin cậy của dữ liệu CII được báo cáo.
Tác động thương mại: thu nhập, rủi ro và giá trị tài sản
Hiệu suất CII hiện gắn trực tiếp với kết quả thương mại:
Tàu xếp hạng cao (A–B):
· Dễ được thuê 
· Có thể tiếp cận tài chính xanh 
· Ít rủi ro pháp lý 
Tàu xếp hạng thấp (D–E):
· Bị giám sát chặt hơn 
· Phải thực hiện hành động khắc phục 
· Giảm cơ hội khai thác 
Do đó, CII đã trở thành một KPI tài chính, ảnh hưởng đến cả thu nhập ngắn hạn và vị thế của tài sản dài hạn.
Chủ tàu và nhà quản lý tàu nên làm gì trong năm 2026
Để duy trì khả năng cạnh tranh, cần tập trung vào:
1. Tích hợp chiến lược kỹ thuật và khai thác: Áp dụng cách tiếp cận toàn diện cho hiệu suất của tàu.
2. Tăng cường hệ thống bảo dưỡng định kỳ: Đảm bảo thiết bị vận hành tối ưu 
3. Cải thiện chất lượng và giám sát dữ liệu: Dữ liệu đáng tin cậy là nền tảng cho việc tuân thủ và ra quyết định.
4. Liên kết bộ phận thương mại với kỹ thuật: Đưa CII vào chiến lược thuê tàu và lập kế hoạch hành trình.
5. Chuẩn bị cho kiểm tra gia tăng: Sẵn sàng chứng minh cả hiệu suất và tính toàn vẹn kỹ thuật của tàu.
Kết luận: Sự chuyển dịch mang tính cấu trúc trong quản lý hiệu suất tàu
Sự phát triển của CII trong năm 2026 phản ánh một chuyển đổi lớn của ngành hàng hải. Nó không còn là một yêu cầu “đánh dấu hoàn thành” hay chỉ là thách thức về vận hành. Thay vào đó, CII đã trở thành chỉ số hiệu suất đa chiều, kết hợp:
· Tình trạng kỹ thuật 
· Hiệu quả khai thác 
· Chiến lược thương mại 
· Tuân thủ quy định 
Đối với các nhà khai thác tà có tầm nhìn thì đây là cơ hội. Những ai xem CII như một chiến lược dài hạn, không chỉ là nghĩa vụ thì sẽ có lợi thế trong việc bảo vệ thu nhập, nâng cao giá trị tài sản và duy trì cạnh tranh trong thị trường bị ràng buộc bởi phát thải carbon.
----------------------------------------------
image1.jpeg




