Tập đoàn bảo hiểm Gibson: Xung đột Trung Đông đã vượt ra ngoài việc gián đoạn các điểm nghẽn chiến lược
Shipping
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Theo Gibson, trong vài ngày qua, xung đột ở trung Đông đã vượt ra khỏi phạm vi gián đoạn tại các “điểm nghẽn” và leo thang thành các cuộc tấn công trực tiếp vào các cơ sở sản xuất và lọc hóa dầu trên khắp khu vực Vịnh Ba Tư.
Cụ thể, sau khi Israel tấn công mỏ khí South Pars của Iran vào thứ Tư, Iran đã đáp trả bằng các cuộc tấn công bằng UAV và tên lửa nhằm vào các cơ sở năng lượng tại Qatar, UAE, Saudi Arabia và Kuwait. Khu phức hợp công nghiệp Ras Laffan của Qatar bị nhắm mục tiêu, trong khi cơ sở khí Habshan tại Abu Dhabi và mỏ dầu Bab phải ngừng hoạt động. Các cuộc tấn công bằng UAV cũng gây cháy tại hai nhà máy lọc dầu Mina Al-Ahmadi (346 nghìn thùng/ngày) và Mina Abdullah (454 nghìn thùng/ngày) của Kuwait, trong đó Mina Al-Ahmadi bị tấn công nhiều lần và đã buộc phải đóng cửa.
Nhà máy lọc dầu SAMREF tại Yanbu và nhà máy lọc dầu Haifa tại Israel cũng bị tấn công, với mức độ thiệt hại vẫn đang được đánh giá. Sau một khoảng lắng dịu ngắn vào cuối tuần, các cuộc tấn công nhằm vào tàu thuyền đã tiếp diễn trong tuần này, với một tàu bị đánh trúng ở ngoài khơi Ras Laffan và một tàu khác ở gần Khor Fakkan. Kể từ ngày 28/2, UKMTO đã ghi nhận tổng cộng 19 vụ tấn công vào các tàu thương mại.
Diễn biến tại Yanbu đặc biệt đáng chú ý. Saudi Aramco đã tạm dừng bốc hàng dầu thô tại cảng vào thứ Năm (19/3) sau vụ tấn công vào SAMREF và việc đánh chặn một tên lửa đạn đạo ở gần khu vực này, trước khi nối lại hoạt động.
Hiện tại, Yanbu là cửa ngõ xuất khẩu dầu thô duy nhất còn hoạt động của Saudi Arabia. Bất kỳ sự gián đoạn kéo dài nào tại đây sẽ làm mất đi tuyến “đi vòng” chủ yếu mà thị trường đang phụ thuộc vào kể từ khi eo biển Hormuz bị đóng, trong đó các tàu VLCC chịu rủi ro lớn nhất. Vụ tấn công cho thấy mức độ dễ tổn thương nghiêm trọng của hoạt động xuất khẩu dầu qua cảng Yanbu.
Ở một diễn biến khác, Iran dường như đang muốn củng cố quyền kiểm soát eo biển Hormuz thay vì nới lỏng. Theo báo cáo, lực lượng IRGC đang điều hướng tàu thuyền đi qua vùng lãnh hải Iran giữa các đảo Larak và Qeshm, với việc đi lại phải được kiểm duyệt, và ít nhất một trường hợp được cho là phải trả phí 2 triệu USD. Trong khi đó, các quốc gia châu Âu hàng đầu và Nhật Bản đã phát tín hiệu sẵn sàng hỗ trợ đảm bảo an toàn hàng hải qua eo biển Hormuz, dù chưa có nhiều chi tiết cụ thể.
Đáng chú ý nhất về chính sách là các động thái từ chính quyền Mỹ. Bộ trưởng Tài chính Bessent cho biết Mỹ có thể trong vài ngày tới sẽ dỡ bỏ lệnh trừng phạt đối với khoảng 140 triệu thùng dầu thô của Iran đang bị mắc kẹt trên các tàu chở dầu. Nếu được thực hiện, lượng dầu này – chủ yếu do các tàu VLCC thuộc “đội tàu bóng tối” vận chuyển – sẽ trở nên sẵn có hơn với nhiều người mua hơn.
Ngoài ra, việc dỡ bỏ tạm thời Đạo luật Jones – vốn trước đó chỉ là tin đồn – đã được xác nhận khi Tổng thống Trump ban hành miễn trừ trong 60 ngày vào ngày 18/3, cho phép các tàu mang cờ nước ngoài được vận chuyển các sản phẩm năng lượng giữa các cảng của Mỹ. Động thái này đặc biệt hỗ trợ giá cước tàu MR từ vùng Vịnh Mỹ đang tăng mạnh trong tuần qua.
Ở chiều hướng tích cực hơn, Iraq và Chính quyền Khu vực Kurdistan đã đạt thỏa thuận vào thứ Ba (17/3) để nối lại xuất khẩu dầu thô Kirkuk tới Ceyhan qua đường ống. Lưu lượng ban đầu dự kiến 170 nghìn thùng/ngày và sẽ tăng dần lên 250 nghìn thùng/ngày. Mặc dù khối lượng này chưa đủ bù đắp thiếu hụt chung, nhưng các tàu cỡ Suezmax và Aframax bốc hàng tại Địa Trung Hải sẽ được hưởng lợi.
Giá dầu trong tuần tiếp tục biến động mạnh theo cả hai chiều. Tại thời điểm của bài viết này (23/3), giá Brent tăng 7% so với tuần trước. Đáng chú ý là chênh lệch giá giữa WTI–Brent đã nới rộng lên mức cực đoan vào cuối tuần, có lúc vượt -20 USD/thùng trước khi thu hẹp về -14 USD/thùng, khiến WTI trở thành loại dầu rẻ nhất toàn cầu và góp phần làm tăng mạnh các tuyến vận tải TD25 và TD22. Biên lợi nhuận lọc dầu cũng tiếp tục tăng mạnh, đặc biệt là đối với gasoil và nhiên liệu phản lực.
Hệ quả là các cơ hội kinh doanh chênh lệch giá (arbitrage) đang dịch chuyển nhanh chóng, với các lô hàng sản phẩm sạch từ Anh/Châu Âu lục địa và vùng Vịnh Mỹ (trước đây là Vịnh Mexico) trở nên hấp dẫn nhất toàn cầu. Xuất khẩu dầu thô từ Yanbu đã tăng mạnh, với mức trung bình tháng 3 đến nay vượt 2,5 triệu thùng/ngày dầu Arab Light, so với khoảng 800 nghìn thùng/ngày trong tháng 2, và còn có khả năng tăng thêm dựa trên số lượng hợp đồng VLCC giao ngay trong tháng.
Lượng dầu “trên biển” đã giảm mạnh trong tháng này, với dầu thô/DDP xuống mức thấp nhất kể từ tháng 9/2025 và sản phẩm sạch xuống mức thấp nhất kể từ tháng 6/2025. Khối lượng lưu trữ trên các tàu LR2 và VLCC giảm mạnh nhất (xuống mức thấp nhất lần lượt kể từ tháng 5/2021 và tháng 11/2024).
Vậy thị trường tàu chở dầu sẽ đi về đâu?
Có một số kỳ vọng rằng mức độ leo thang trong tuần này có thể là đỉnh điểm của các cuộc tấn công vào cơ sở hạ tầng dầu khí. Trong những giờ gần đây, đã xuất hiện một số tuyên bố hạ nhiệt từ phía Mỹ và Israel, dù phía Iran chưa có động thái tương tự. Tuy nhiên, ngay cả khi khủng hoảng chấm dứt thì thiệt hại đối với cơ sở hạ tầng cũng có thể phải mất nhiều thời gian để sửa chữa, khiến dòng chảy dầu khó sớm trở lại bình thường.
Một trạng thái đối đầu kéo dài hoặc leo thang thêm nhiều khả năng sẽ tác động tiêu cực đến thị trường tàu chở dầu do dòng chảy dầu thô và sản phẩm bị hạn chế nghiêm trọng. Nếu sản lượng lọc dầu suy giảm và các biện pháp bảo hộ tiếp tục gia tăng – đặc biệt tại khu vực châu Á, thì lưu lượng vận tải có thể tiếp tục giảm. Bất kỳ gián đoạn nào thêm tại cảng Yanbu sẽ khiến các tàu VLCC càng dễ bị tổn thương.
Ở chiều ngược lại, như Gibson đã đề cập trong báo cáo tuần trước, nếu tình hình Trung Đông ổn định trở lại, triển vọng dài hạn sẽ tích cực hơn nhờ nhu cầu bị dồn nén và sự gia tăng dần của dòng chảy hàng hóa.
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