MSA Trung Quốc: Phòng ngừa va chạm ở vùng biển ven bờ của Trung Quốc 
Loss Prevention
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Cơ quan An toàn Hàng hải Trung Quốc (China MSA) đã ban hành một thông báo nhằm tăng cường phòng ngừa va chạm giữa tàu thương mại và tàu cá tại vùng biển ven bờ của Trung Quốc.
China MSA đã gửi thông báo tới tất cả các Cơ quan An toàn Hàng hải trực thuộc, yêu cầu tăng cường phòng ngừa va chạm giữa tàu thương mại và tàu cá, đồng thời đưa ra hướng dẫn nhằm nâng cao an toàn hàng hải, giảm rủi ro va chạm, và bảo vệ thuyền viên cũng như tàu hoạt động trong vùng biển ven bờ đông đúc của Trung Quốc.
1. Nhấn mạnh giám sát và hướng dẫn từ trên bờ
· Thông báo yêu cầu rõ ràng các chủ tàu và đơn vị quản lý phải triển khai hệ thống trực theo dõi 24/7 từ bờ. Nhân sự trên bờ chịu trách nhiệm giám sát tàu theo thời gian thực, tiếp nhận cảnh báo từ cơ quan có thẩm quyền về khu vực có mật độ tàu cá cao, vùng có nguy cơ cao, và khu vực tàu cá tập trung ra/vào cảng. Đồng thời, họ phải hướng dẫn tàu thực hiện đánh giá rủi ro trước chuyến đi, kiểm tra kế hoạch hành trình, quy trình tránh va và bố trí trực ca tại khu vực có tàu cá, cũng như thiết lập cơ chế phối hợp phòng ngừa va chạm “giữa trên bờ và dưới tàu”.  
· Mặc dù các yêu cầu này chủ yếu áp dụng cho chủ tàu Trung Quốc và tàu mang cờ Trung Quốc, nhưng khuyến nghị tất cả các chủ tàu và tàu khác nên áp dụng như một cách làm tốt của ngành.
2. Quy định chi tiết hơn về hoạt động hàng hải 
· Thông báo nhấn mạnh nguyên tắc “tránh va là ưu tiên hàng đầu” trong bàn giao ca trực, yêu cầu chỉ được bàn giao ca trực sau khi hoàn tất các điều động tránh va và đảm bảo tàu đã đi qua an toàn, tránh rủi ro do gián đoạn trong quá trình bàn giao ca.
· Tàu hoạt động tại vùng có mật độ tàu cá cao dọc bờ biển Trung Quốc phải tăng cường nhân lực trực buồng lái, tối thiểu có 2 người đủ năng lực trực ca. Thuyền trưởng phải ban hành lệnh đêm cụ thể về yêu cầu an toàn khi hành trình trong khu vực có nhiều tàu cá vào ban đêm.
· Hướng dẫn chi tiết về phòng ngừa va chạm giữa tàu thương mại và tàu cá:
1. Tàu thương mại phải thực hiện điều động hàng hải tốt, hành động tránh va phải sớm và rõ ràng, đồng thời đảm bảo an toàn hành trình, tránh tình huống lại gần nguy hiểm.
2. Duy trì khoảng cách tiếp cận gần nhất (CPA) tối thiểu 1 hải lý (0,5 hải lý trong vùng có mật độ tàu cá dày đặc, nếu có thể được).
3. Khi đi qua tàu kéo lưới rê (trawler), phải giữ khoảng cách ít nhất 1 hải lý cách phía sau lái tàu cá và không đi cắt giữa các tàu kéo lưới theo cặp.
4. Khi đi qua tàu đang vây lưới (seining), phải giữ khoảng cách an toàn và đi về phía trên gió, phía trên của hướng dòng chảy.
· Thông báo cũng khuyến cáo cần tránh xa các tàu cá có tốc độ thấp (có thể đang neo, thả trôi hoặc đánh bắt), vốn thường có trực ca không đều và thiết bị VHF/AIS không hoạt động, do đó cần hết sức thận trọng khi tránh va.
3. Vận hành thiết bị và biện pháp ứng phó khẩn cấp
· Thông báo nêu rõ lưới của các tàu cá sử dụng lưới rê, lưới cố định và nuôi lồng được hiển thị dưới dạng ký hiệu tam giác trên hải đồ điện tử, đồng thời cảnh báo rằng các thiết bị định vị lưới qua AIS có thể làm giảm khả năng đánh giá dữ liệu AIS, ECDIS và Radar của người trực ca tàu thương mại.
· Đối với tàu mang cờ nước ngoài, cần đặc biệt lưu ý rào cản ngôn ngữ khi liên lạc với tàu cá qua VHF.
· Thông báo cũng quy định các biện pháp điều động khẩn cấp khi tàu ở tình huống lại quá gần, như giảm tốc độ, dừng hoặc lùi máy, đổi hướng phải dứt khoát để tránh va chạm trực diện với mạn tàu cá, nhằm giảm thiểu hậu quả.
· Khi xảy ra va chạm, tàu thương mại phải dừng ngay lập tức và ưu tiên cao nhất là cho việc cứu người. Nếu không gây nguy hiểm cho chính tàu mình thì phải nỗ lực tối đa trong công tác tìm kiếm cứu nạn. Nghiêm cấm rời hiện trường khi chưa cứu hết người gặp nạn. Đồng thời, tàu phải báo cáo ngay đầy đủ thông tin về tai nạn (vị trí, tên tàu gặp nạn, thương vong, thiệt hại, điều kiện thời tiết – biển, nhu cầu cứu nạn) cho MSA gần nhất bằng các phương tiện hiệu quả như VHF hoặc điện thoại vệ tinh, và thông báo cho các tàu xung quanh để yêu cầu hỗ trợ cứu nạn.
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