INTERCARGO Annual Review: Những xu hướng chính định hình vận tải hàng rời khô năm 2025
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INTERCARGO đã công bố Báo cáo Thường niên 2025, trình bày các xu hướng và diễn biến quan trọng đã định hình hoạt động vận tải hàng rời khô trong năm qua, đồng thời đề cập đến những sáng kiến chủ chốt nhằm giúp vượt qua các thách thức.
Theo ông John Xylas, Chủ tịch INTERCARGO, trong suốt năm 2025, sứ mệnh của Hiệp hội vẫn rất rõ ràng: hỗ trợ các thành viên, khuếch đại tiếng nói của họ ở những nơi quan trọng nhất, và tiếp tục thúc đẩy vận tải hàng rời khô chất lượng trên toàn thế giới. Mục tiêu của họ cũng rất rõ ràng: trở thành hiệp hội hàng hải quốc tế tập trung vào thành viên nhiều nhất, cung cấp các dịch vụ, chuyên môn và sự đại diện mà các thành viên thực sự coi trọng và tin cậy.
Hướng tới năm 2026, chúng tôi kỳ vọng một năm quan trọng khác đối với INTERCARGO. Nhóm công tác về tiêu chuẩn đóng tàu mới (Newbuilding Specification Working Group) vừa được phê duyệt sẽ bắt đầu hoạt động, mang lại những góc nhìn và hướng dẫn mới cho bối cảnh đội tàu đang thay đổi nhanh chóng. … ông Xylas cho biết.
Ngoài ra, Tiến sĩ Kostas G. Gkonis, Tổng Thư ký INTERCARGO, nhấn mạnh rằng phát triển bền vững là ưu tiên cốt lõi của Hiệp hội trong năm 2025, dựa trên cam kết mạnh mẽ về an toàn và phúc lợi của thuyền viên.
“Phúc lợi của thuyền viên luôn đứng đầu trong danh sách ưu tiên của chúng tôi. Việc đảm bảo đời sống và an toàn của họ là yếu tố bắt buộc cho tương lai của ngành. Con người vẫn là nền tảng cho thành công của mọi tổ chức.” … ông Gkonis cũng từng nhấn mạnh trong một cuộc phỏng vấn độc quyền với SAFETY4SEA.
Nhìn sang năm 2026, ông nhấn mạnh trọng tâm của INTERCARGO là tăng cường hợp tác trong toàn ngành hàng rời khô, ủng hộ IMO với vai trò cơ quan quản lý toàn cầu duy nhất, thúc đẩy các giải pháp toàn cầu rõ ràng và công bằng, đồng thời ghi nhận vai trò thiết yếu của vận tải hàng rời khô đối với thương mại quốc tế và tái khẳng định mục tiêu xây dựng một ngành an toàn hơn, bền vững hơn và có khả năng chống chịu tốt hơn với thuyền viên là trung tâm.
Điều tra tai nạn tàu hàng rời & nhấn mạnh các bài học kinh nghiệm
Quy trình điều tra và báo cáo nghiêm ngặt bảo đảm rằng hiệu suất an toàn vẫn là chỉ số hiệu quả then chốt nhất của ngành tàu hàng rời và là yếu tố nền tảng giúp nâng cao hình ảnh chung của ngành.
Giá trị lớn nhất của các cuộc điều tra nằm ở việc chắt lọc ra các “Bài học kinh nghiệm” có thể áp dụng vào thực tế. Nhóm công tác của IMO về Phân tích báo cáo điều tra an toàn hàng hải đóng vai trò then chốt trong việc này, thông qua phân tích dữ liệu về tai nạn để nhận ra các vấn đề an toàn lặp lại.
Trong một kết quả quan trọng vào tháng 7/2025, Tiểu ban III của IMO đã thông qua 36 bài học kinh nghiệm, nhấn mạnh các lĩnh vực then chốt như va chạm, cháy/nổ, mắc cạn và làm việc trong không gian kín.
Giảm phát thải khí nhà kính (GHG)
Dù hoàn toàn ủng hộ mục tiêu giảm phát thải GHG và áp dụng công nghệ cũng như nhiên liệu mới, INTERCARGO nhấn mạnh rằng an toàn phải luôn được đặt lên hàng đầu.
Nhiều loại nhiên liệu mới nổi mang lại những rủi ro mới, vì vậy cần có các tiêu chuẩn quốc tế vững chắc để bảo đảm quá trình loại bỏ khí thải carbon không làm ảnh hưởng đến an toàn của tàu, thuyền viên hoặc môi trường.
Xung đột địa chính trị tại Biển Đỏ và tác động tới vận tải toàn cầu
Diễn biến nghiêm trọng và gây bất ổn nhất đang diễn ra tại Biển Đỏ và Vịnh Aden, nơi lực lượng Houthi đã leo thang sang chiến tranh hàng hải quy mô lớn.
Bằng việc sử dụng tên lửa chống hạm và phương tiện không người lái trên biển, các cuộc tấn công nhằm phá hủy tàu thương mại — minh chứng đau lòng là các vụ chìm tàu hàng rời, gây ra rủi ro chưa từng có đối với sinh mạng thuyền viên và các tuyến thương mại toàn cầu. Điều này đã làm thay đổi căn bản việc đánh giá rủi ro, buộc nhiều tàu phải chuyển hướng tránh Kênh đào Suez và biến khu vực này thành vùng nguy cơ tổn thất thảm khốc thay vì chỉ là khu vực đòi tiền chuộc như trước.
Việc 2 tàu hàng rời Magic Seas và Eternity C bị chìm cùng cái chết của ít nhất 4 người tại Biển Đỏ năm 2025 đánh dấu sự leo thang bi thảm và không thể chấp nhận trong chiến dịch tấn công của Houthi nhằm vào vận tải biển quốc tế; đồng thời, các tổn thất của năm 2024 gồm các tàu Rubymar, True Confidence và Tutor vẫn khiến chúng ta vô cùng đau buồn.
Kể từ khi xung đột bùng phát vào tháng 11/2023, các tuyến hàng hải trọng yếu của thế giới đã trở thành khu vực nguy hiểm, cướp đi sinh mạng của những thuyền viên đang duy trì hoạt động của nền kinh tế toàn cầu.
INTERCARGO kêu gọi tất cả các bên liên quan nhận thức rõ mức độ nghiêm trọng của cuộc khủng hoảng này.
“Sinh mạng của thuyền viên dân sự không phải là tổn thất phụ. Tự do hàng hải không thể bị đem ra mặc cả. Ngành hàng rời khô luôn sẵn sàng cung cấp các nguồn hàng thiết yếu cho thế giới, nhưng không thể làm điều đó dưới làn đạn. Đã đến lúc cộng đồng quốc tế phải bảo đảm an ninh vùng biển này và bảo vệ thuyền viên — những lao động thiết yếu thực sự.” … INTERCARGO nhấn mạnh trong ấn phẩm.
Cướp biển và trộm cắp có vũ trang trên biển
Các mạng lưới tội phạm tinh vi và bạo lực vẫn tiếp tục nhắm vào tàu ở xa bờ, đặc biệt là tại vùng Somali Basin và châu thổ Niger, với mục tiêu chính là bắt cóc thuyền viên để đòi tiền chuộc.
Mối đe dọa cướp biển từ Somalia — từng thống trị tình hình toàn cầu — hiện phần lớn đã được kiềm chế nhờ một thập kỷ tuần tra mạnh mẽ của hải quân quốc tế, việc áp dụng rộng rãi Best Management Practices (BMP) của ngành vận tải biển và sự hiện diện của đội an ninh vũ trang trên tàu. Tuy nhiên, năng lực và ý đồ của các mạng lưới cướp biển trên bờ vẫn chưa bị xóa bỏ hoàn toàn, thể hiện qua 5 vụ lên tàu tấn công vào tháng 11/2025. 
Eo biển Singapore và Malacca vẫn là điểm nghẽn hàng hải toàn cầu với tần suất cao các vụ trộm cắp có vũ trang mức độ thấp. Đây thường là các hành vi cơ hội của những nhóm nhỏ nhắm vào tàu neo hoặc chạy chậm trong vùng nước đông đúc. Mục tiêu chính của thủ phạm là trộm vật tư của tàu, phụ tùng hoặc tài sản cá nhân của thuyền viên, thay vì bắt cóc hay chiếm tàu. Dù thường không quá bạo lực, thuyền viên vẫn có thể bị đe dọa, bị trói hoặc hành hung, cho thấy rủi ro thực sự đối với an toàn con người.
Tính chất dai dẳng của các vụ việc này nhấn mạnh nhu cầu cảnh giác liên tục, bao gồm tăng cường trực ca, thực hiện nghiêm các biện pháp chống cướp biển như chiếu sáng boong và rào chắn vật lý, cũng như báo cáo ngay cho Trung tâm chia sẻ thông tin ReCAAP và Information Fusion Centre (IFC) của Hải quân Singapore để hỗ trợ nỗ lực chống cướp biển trong khu vực.
Số hóa & an ninh mạng
Để tận dụng làn sóng số hóa, ngành hàng hải phải đối mặt trực diện với một số thách thức chính, bao gồm:
1. Sự khác biệt lớn về mức độ trưởng thành công nghệ giữa các công ty và đội tàu trên toàn cầu đòi hỏi các giải pháp linh hoạt và tiết kiệm chi phí.
2. Khoảng cách kiến thức về “công nghệ vận hành” (OT) khi các kỹ sư và thuyền viên truyền thống phải tương tác với hệ thống hàng hải và hàng hóa phức tạp, cần được thu hẹp thông qua đào tạo nhận thức an ninh mạng liên tục và có mục tiêu.
3. Chuỗi cung ứng hàng rời phân mảnh cao với nhiều chủ tàu, nhiều cảng và môi giới, tạo ra bề mặt tấn công phức tạp, trong đó lỗ hổng của một bên có thể ảnh hưởng đến tất cả.
Việc xây dựng hệ thống phòng thủ vững chắc trước các mối đe dọa mạng phổ biến như ransomware, giả mạo (spoofing) và tấn công chuỗi cung ứng đòi hỏi chiến lược phòng thủ nhiều lớp. Điều này bắt đầu từ các biện pháp cơ bản: quản lý cập nhật phần mềm nghiêm ngặt, phân đoạn mạng để tách biệt hệ thống điều khiển buồng lái và máy chính khỏi mạng kinh doanh, cùng với xác thực đa yếu tố.
Ngoài ra, việc IMO rà soát hướng dẫn triển khai Bộ luật ISM nên thúc đẩy ngành xây dựng và thường xuyên diễn tập kế hoạch ứng phó với sự cố, bảo đảm thuyền viên trở thành tuyến phòng thủ đầu tiên chứ không phải là mắt xích yếu nhất.
Bằng cách từng bước xây dựng khả năng chống chịu mạng vào cấu trúc vận hành, ngành tàu hàng rời không chỉ bảo vệ tài sản của mình mà còn bảo đảm an toàn cho thuyền viên và độ tin cậy của thương mại toàn cầu mà ngành đang phục vụ. … Hiệp hội kết luận.
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