IMO: Các cập nhật quy định quan trọng có hiệu lực từ tháng 1 năm 2026
Regulation 
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Tổ chức Hàng hải Quốc tế (IMO) đã ban hành danh sách các sửa đổi đối với những công ước và bộ luật quan trọng của IMO, chính thức có hiệu lực từ ngày 1 tháng 1 năm 2026.
Nhìn chung, năm 2026 ghi nhận nhiều cập nhật và sửa đổi quy định có hiệu lực trong suốt cả năm. Các sửa đổi có hiệu lực trong tháng 1 bao gồm cập nhật về huấn luyện và cấp chứng chỉ cho thuyền viên, vận hành tàu và tiêu chuẩn trang thiết bị, yêu cầu báo cáo, biện pháp phòng cháy chữa cháy và cứu sinh, cũng như việc vận chuyển hàng hóa nguy hiểm. Theo đó, IMO công bố danh sách nội dung chính như sau:
Phòng ngừa và ứng phó với bắt nạt, quấy rối và xâm hại tình dục
Các sửa đổi đối với Bộ luật về huấn luyện, cấp chứng chỉ và trực ca cho thuyền viên (STCW Code) nhằm mục tiêu phòng ngừa và ứng phó với bạo lực và quấy rối trong lĩnh vực hàng hải, bao gồm quấy rối tình dục, bắt nạt và xâm hại tình dục.
Các sửa đổi này được đưa vào Bảng A-VI/1-4 (Quy định tiêu chuẩn năng lực tối thiểu về an toàn cá nhân và trách nhiệm xã hội) của STCW Code, trong đó nêu rõ các yêu cầu tối thiểu bắt buộc mới đối với huấn luyện cơ bản và giảng dạy cho thuyền viên.
Những yêu cầu này sẽ trang bị cho thuyền viên kiến thức và sự hiểu biết về bạo lực và quấy rối, bao gồm quấy rối tình dục, bắt nạt và xâm hại tình dục, cũng như thông tin về cách phòng ngừa và ứng phó với các sự cố.
Tăng cường an toàn thông qua cải thiện huấn luyện và chứng chỉ cho thuyền viên tàu cá
Các sửa đổi đối với Công ước quốc tế về tiêu chuẩn huấn luyện, cấp chứng chỉ và trực ca cho thuyền viên tàu cá, 1995 (STCW-F Convention), cùng với Bộ luật bắt buộc mới về tiêu chuẩn huấn luyện, cấp chứng chỉ và trực ca cho thuyền viên tàu cá (STCW-F Code), đã có hiệu lực từ ngày 1 tháng 1 năm 2026.
Những sửa đổi này là kết quả của quá trình rà soát toàn diện công ước, nhằm đáp ứng nhu cầu ngày càng thay đổi của ngành khai thác thủy sản thông qua việc đưa ra các tiêu chuẩn huấn luyện thống nhất và thiết lập mức năng lực tối thiểu cho thuyền viên phục vụ trên các tàu cá thuộc phạm vi điều chỉnh của Công ước.
Phụ lục sửa đổi của STCW-F Convention cung cấp khung pháp lý để áp dụng các tiêu chuẩn kỹ thuật bắt buộc được nêu trong Phần A của STCW-F Code. Phần B của Bộ luật đưa ra hướng dẫn nhằm hỗ trợ việc thực hiện thống nhất các yêu cầu của Công ước, đặc biệt đối với các bên tham gia vào công tác giáo dục, huấn luyện, cấp chứng chỉ và đánh giá thuyền viên tàu cá.
Bắt buộc báo cáo về các container bị rơi xuống biển
Các sửa đổi đối với Công ước MARPOL và SOLAS về báo cáo bắt buộc đối với container bị rơi xuống biển đã có hiệu lực từ ngày 1 tháng 1. Các container rơi xuống biển có thể gây nguy hiểm nghiêm trọng cho an toàn hàng hải, an toàn đi biển và môi trường biển.
MARPOL: Sửa đổi đối với Điều V của Nghị định thư I của Công ước MARPOL (Quy định về báo cáo các sự cố liên quan đến các chất có hại) bổ sung một đoạn mới, quy định rằng: “Trong trường hợp bị rơi container hàng hóa xuống biển, báo cáo theo quy định tại Điều II (1)(b) phải được thực hiện phù hợp với các quy định SOLAS V/31 và V/32.”
SOLAS: Các sửa đổi đối với Chương V của SOLAS (An toàn hàng hải), đặc biệt là Quy định 31 (Thông báo về các mối nguy hiểm), yêu cầu thuyền trưởng của mọi con tàu liên quan đến việc mất container phải thông báo chi tiết sự cố cho các tàu ở khu vực lân cận, cho quốc gia ven biển gần nhất và cho quốc gia tàu mang cờ, quốc gia này có trách nhiệm báo cáo sự cố cho IMO. Các sửa đổi cũng liên quan đến Quy định 32 (Thông tin cần có trong thông báo nguy hiểm), quy định rõ các thông tin phải báo cáo, bao gồm vị trí, số lượng container bị mất, v.v.
An toàn đối với thiết bị nâng và tời neo trên tàu
Một quy định mới của SOLAS, II-1/3-13, đưa ra các yêu cầu về áp dụng, thiết kế và chế tạo, vận hành, kiểm tra, thử nghiệm và bảo dưỡng đối với thiết bị nâng trên tàu và tời neo.
Hai bộ hướng dẫn liên quan hỗ trợ việc thực hiện quy định mới này, gồm:
· MSC.1/Circ.1662 – Hướng dẫn đối với tời neo
· MSC.1/Circ.1663 – Hướng dẫn đối với thiết bị nâng
Nâng cao an toàn cho tàu sử dụng nhiên liệu dầu
Các sửa đổi đối với Chương II-2 của SOLAS nhằm ngăn chặn việc cung cấp nhiên liệu dầu không đáp ứng yêu cầu về điểm bắt lửa theo SOLAS (60°C). Những sửa đổi này bổ sung các định nghĩa và quy định mới vào SOLAS II-2/4 (Khả năng bắt lửa), trong đó yêu cầu rằng trước khi tiếp nhiên liệu, tàu sử dụng nhiên liệu dầu phải được cung cấp một bản tuyên bố có ký xác nhận và chứng thực bởi đại diện của nhà cung cấp nhiên liệu, xác nhận rằng nhiên liệu được cung cấp phù hợp với SOLAS II-2/4.2.1 và phương pháp thử dùng để xác định điểm bắt lửa.
Biện pháp an toàn cho tàu không thuộc SOLAS hoạt động tại vùng cực –Polar code và SOLAS
Các sửa đổi đối với Polar code, cùng với các sửa đổi liên quan của Công ước SOLAS, mở rộng các yêu cầu về an toàn hàng hải và lập tuyến hành trình cho:
· Tàu cá có chiều dài toàn bộ từ 24 m trở lên;
· Du thuyền giải trí từ 300 GT trở lên không tham gia hoạt động thương mại;
· Tàu hàng từ 300 GT trở lên nhưng dưới 500 GT;
khi hoạt động tại vùng cực.
Sửa đổi Bộ luật ESP 2011
Các sửa đổi mới đối với Bộ luật quốc tế về chương trình kiểm tra tăng cường trong giám định tàu chở hàng rời và tàu chở dầu (ESP Code) liên quan đến vai trò của Cơ quan quản lý nhà nước đối với các đơn vị thực hiện đo chiều dày kết cấu thân tàu theo ESP Code 2011, bao gồm việc kiểm tra các đơn vị này nhằm bảo đảm họ được tổ chức và quản lý phù hợp.
Thiết bị đo góc nghiêng bằng điện tử trên tàu container và tàu hàng rời mới
Các sửa đổi đối với SOLAS Quy định V/19, bao gồm Phụ lục (về Chứng chỉ), Nghị định thư SOLAS 1978 và 1988, yêu cầu các tàu container và tàu hàng rời có tổng dung tích từ 3.000 GT trở lên, được đóng mới từ ngày 1 tháng 1 năm 2026, phải được trang bị thiết bị đo góc nghiêng bằng điện tử hoặc phương tiện khác để xác định, hiển thị và ghi lại chuyển động lắc ngang của tàu. Yêu cầu này không áp dụng đối với tàu hàng chỉ thỉnh thoảng chở hàng rời và tàu hàng bách hóa chở container trên boong.
Phòng cháy – Cấm PFOS
Các sửa đổi đối với Chương II-2 của SOLAS (Kết cấu – Phòng cháy, phát hiện cháy và chữa cháy), cũng như Bộ luật an toàn quốc tế cho tàu cao tốc (HSC Code) năm 1994 và 2000, cấm sử dụng hoặc lưu trữ các chất chữa cháy có chứa axit perfluorooctane sulfonic (PFOS).
Những sửa đổi này nhằm bảo vệ con người trên tàu khỏi việc tiếp xúc với các chất nguy hiểm dùng trong chữa cháy, đồng thời giảm thiểu tác động tiêu cực của các chất chữa cháy bị coi là gây hại cho môi trường. Lệnh cấm áp dụng đối với tàu/tàu cao tốc đóng mới từ ngày 1 tháng 1 năm 2026; và tất cả các tàu đóng trước ngày này phải tuân thủ lệnh cấm chậm nhất là tại kỳ kiểm tra đầu tiên kể từ ngày 1 tháng 1 năm 2026.
An toàn cháy cho không gian chở xe ô to, không gian đặc biệt và không gian ro-ro
Các sửa đổi đối với Chương II-2 của SOLAS đưa ra các yêu cầu mới nhằm bảo vệ tàu một cách đầy đủ trước nguy cơ cháy trong các không gian chở xe ô tô, không gian đặc biệt và không gian ro-ro, cũng như boong hở dùng để chở xe ô tô.
Các yêu cầu phải có:
· Hệ thống phát hiện và báo cháy cố định;
· Hệ thống tuần tra chữa cháy hiệu quả trong các không gian đặc biệt;
· Hệ thống giám sát video hiệu quả trong các không gian chở xe, không gian đặc biệt và không gian ro-ro để giám sát liên tục, cho phép phát hiện nhanh đám cháy. Camera phải được lắp đặt bao phủ toàn bộ không gian, đủ cao để quan sát phía trên hàng hóa và xe sau khi xếp.
Các sửa đổi liên quan đối với FSS Code bổ sung các khía cạnh kỹ thuật và lắp đặt của hệ thống phòng cháy trong các không gian này.
Bộ quy chuẩn Hàng nguy hiểm Hàng hải quốc tế (IMDG Code)
Phiên bản hợp nhất đã được sửa đổi và cập nhật của IMDG Code, bao gồm sửa đổi 42-24, đã có hiệu lực từ ngày 1 tháng 1 năm 2026.
Các yêu cầu áp dụng cho tất cả các tàu chở hàng nguy hiểm ở dạng đóng gói.
Bộ luật về chở hàng hạt rời
Các sửa đổi đối với Bộ luật quốc tế về vận chuyển an toàn hạt rời (Grain Code) đưa ra một nhóm điều kiện xếp hàng mới cho các khoang đặc biệt.
Sửa đổi Bộ luật IGF nhằm tăng cường an toàn
Các sửa đổi đối với Bộ luật an toàn quốc tế cho tàu sử dụng khí hoặc nhiên liệu có điểm bắt lửa thấp khác (IGF Code), được thông qua tại MSC 108, nhằm tăng cường an toàn thông qua việc điều chỉnh nhiều vấn đề như hố hút bơm, xả van an toàn, buồng chuẩn bị nhiên liệu, bảo vệ kết cấu chống cháy và các vùng nguy hiểm.
Ứng dụng thép austenit mangan cao cho dịch vụ nhiệt độ cực thấp
Các sửa đổi đối với Bộ luật IGC và IGF Code, được thông qua tại MSC 106, liên quan đến việc áp dụng thép austenit mangan cao cho các ứng dụng nhiệt độ cực thấp.
Bộ luật về Thiết bị cứu sinh (LSA Code)
Các sửa đổi đối với LSA Code đưa ra các yêu cầu mới về thông gió cho xuồng cứu sinh kín toàn phần (lắp đặt từ ngày 1 tháng 1 năm 2029 trở đi).
Cập nhật ECDIS
Các tiêu chuẩn hiệu năng sửa đổi đối với Hệ thống hiển thị và thông tin hải đồ điện tử (ECDIS) đưa ra lộ trình áp dụng theo giai đoạn các sản phẩm mới của Tổ chức Thủy đạc Quốc tế (IHO) (như S-98, S-100 và S-101), bao gồm khả năng trao đổi số tuyến hành trình của tàu.
Nghị quyết MSC.530(106)/Rev.1 áp dụng trên cơ sở tự nguyện đối với các hệ thống ECDIS lắp đặt mới từ ngày 1 tháng 1 năm 2026, và sẽ bắt buộc đối với tất cả các hệ thống ECDIS lắp đặt mới từ ngày 1 tháng 1 năm 2029.
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