Chương trình nghị sự về pháp luật năm 2026 có những gì?
Regulation
[image: regulatory agenda of shipping]
Một loạt rộng các quy định về an toàn, môi trường, huấn luyện, nhiên liệu, kết cấu và báo cáo sẽ có hiệu lực hoặc được áp dụng tự nguyện trong năm 2026.
Để giúp các chủ tàu, người khai thác, nhà quản lý và nhà máy đóng tàu chủ động lập kế hoạch, phần tổng quan dưới đây trình bày chương trình nghị sự pháp luật năm 2026 theo từng tháng, biến cả năm nay thành một lịch tuân thủ. Việc lập kế hoạch sớm, phân tích các khoảng cách và phối hợp với Cơ quan đăng ký tàu, tổ chức đăng kiểm và các tổ chức huấn luyện sẽ là yếu tố then chốt để duy trì tuân thủ và khả năng vận hành bền vững trong suốt năm 2026.
Tháng 1/2026 – Cột mốc pháp lý lớn
Ngày 1/1/2026 là ngày quan trọng nhất trong lịch năm 2026, khi nhiều sửa đổi của IMO, SOLAS và MARPOL đồng loạt có hiệu lực.
An toàn, trang thiết bị và thiết kế tàu
· Bắt buộc trang bị cảm biến góc nghiêng của tàu bằng điện tử (electronic inclinometer) 
Tàu container và tàu hàng rời mới đóng ≥ 3.000 GT phải được lắp inclinometer điện tử theo SOLAS Chương V, dữ liệu có thể kết nối với VDR.
· Sửa đổi Bộ luật LSA
Yêu cầu mới đối với hệ thống cáp hạ đơn và móc treo xuồng cứu sinh và xuồng cứu nạn nhằm ngăn ngừa sự nhả móc ngoài ý muốn trong khi thu hồi xuồng.
· Thiết bị hạ thủy dùng cáp hạ và tời (LSA Code)
Áp dụng giới hạn tốc độ hạ tối đa và tối thiểu đối với phương tiện cứu sinh và xuồng cứu nạn.
· Nâng cao tiêu chuẩn hoạt động của áo phao cho người lớn theo SOLAS
Áo phao trên tàu đóng từ 1/1/2026 trở đi phải đáp ứng tiêu chuẩn hoạt động mới khi ở trong nước, bao gồm khả năng lật được người bất tỉnh về tư thế nằm ngửa một cách tin cậy.
· Thông gió cho xuồng cứu sinh kín toàn phần
Tiêu chuẩn thiết kế mới yêu cầu lưu lượng thông gió tối thiểu 5 m³/giờ/người trong ít nhất 24 giờ (lưu ý lộ trình lắp đặt theo giai đoạn kéo dài đến 2029).
· Sửa đổi SOLAS Chương II-1 – thiết bị nâng và tời kéo neo
Yêu cầu mới về thiết kế, thử nghiệm, kiểm tra, bảo dưỡng và quy định đối với thiết bị không hoạt động.
An toàn cháy và chất chữa cháy
· Cấm PFOS trong dung môi chữa cháy
Từ 1/1/2026, các hệ thống và thiết bị chữa cháy không được sử dụng hoặc lưu trữ dung môi có chứa PFOS. Áp dụng cho tàu chịu sự chi phối của SOLAS; Bộ luật tàu cao tốc HSC 1994 và 2000; các hệ thống chữa cháy cố định và di động.
· Nâng cấp an toàn cháy cho không gian ro-ro và khu vực chở xe
Yêu cầu mới về phát hiện khói/nhiệt, giám sát video, hệ thống chữa cháy bằng nước và bảo vệ kết cấu chống cháy trên tàu chở ô tô.
· Bảo vệ cháy cho buồng điều khiển máy và phòng điều khiển hàng hóa
Áp dụng yêu cầu mới của SOLAS cho tàu hàng đóng từ 1/1/2026.
Bảo vệ môi trường và nhiên liệu
· Sửa đổi SOLAS II-2/4 về thông số nhiên liệu dầu
Nhiên liệu dầu không được gây nguy hại đến an toàn tàu, hiệu suất máy móc hoặc sức khỏe của thuyền viên. Nhà cung cấp, đơn vị quản lý tàu và thuyền viên đều có trách nhiệm mới.
· Báo cáo nhà cung cấp nhiên liệu không phù hợp
Sửa đổi SOLAS Chương II-2 đưa ra nghĩa vụ báo cáo khi nhiên liệu cung cấp không đáp ứng yêu cầu về điểm bắt lửa.
Hàng hải, báo cáo và hồ sơ
· Bắt buộc phải báo cáo về container rơi xuống biển
Sửa đổi SOLAS Chương V yêu cầu phải báo cáo ngay khi bị rơi container xuống biển hoặc phát hiện thấy container trôi nổi.
· Sửa đổi Sổ tay IAMSAR (Tập II & III)
Hướng dẫn SAR cập nhật có hiệu lực, gồm phụ lục mới, hướng dẫn về tìm kiếm ban đêm cải tiến, lưu ý đối với các trang trại điện gió ở ngoài khơi và tăng cường áp dụng việc theo dõi chuyến bay.
· Quy trình kiểm tra của Nhà nước có cảng (PSC), 2025
Quy trình PSC mới có hiệu lực, bao gồm:
· Hướng dẫn riêng về an ninh cho PSCO
· Danh mục các ấn phẩm liên quan được cập nhật, gồm thay đổi của SEEMP và IGF Code.


Huấn luyện và yếu tố con người
· Quy định về huấn luyện mới theo STCW
Huấn luyện bắt buộc về phòng ngừa và ứng phó với bạo lực, quấy rối, bắt nạt và xâm hại tình dục phải được tích hợp trong tất cả các khóa an toàn cơ bản và nâng cao.
Hàng hóa và hàng nguy hiểm
· Sửa đổi 42-24 của IMDG Code
Áp dụng các yêu cầu mới/điều chỉnh cho mọi tàu chở hàng nguy hiểm ở dạng bao gói.
· Sửa đổi Grain Code
Làm rõ điều kiện xếp hàng và tính toán mô men nghiêng cho khoang chứa không đầy.
Hoạt động ở vùng cực và biển khơi
· Công ước về Biển cả của Liên Hợp Quốc (BBNJ Agreement)
Công ước có hiệu lực, thiết lập khung toàn cầu mới để bảo vệ đa dạng sinh học ngoài phạm vi quyền tài phán của quốc gia.
· Sửa đổi SOLAS Chương XIV và Polar Code
Quy định mới về hành hải và lập kế hoạch chuyến đi áp dụng cho tàu không bị chi phối bởi SOLAS hoạt động tại vùng biển cực, kèm quy định chuyển tiếp cho tàu hiện hữu.
Vật liệu và nhiên liệu thay thế
· Thép austenit mangan cao
Được chấp thuận sử dụng theo IGC Code và IGF Code cho bồn chứa, vách ngăn và bình chịu áp.
Tháng 2/2026 – Trọng tâm về nhiên liệu dùng ở Bắc Cực
· Kỳ họp PPR 13 của IMO
Các chính phủ họp tại Ủy ban Phòng ngừa & Ứng phó Ô nhiễm của IMO, với áp lực lớn từ Clean Arctic Alliance nhằm:
· Loại bỏ tàu có vỏ đơn tại Bắc Cực
· Đẩy nhanh chuyển đổi sang nhiên liệu sạch hơn cho vùng cực
· Tăng cường quy định môi trường Bắc Cực - Cuộc họp này được kỳ vọng sẽ định hình các yêu cầu tương lai về nhiên liệu và thiết kế cho vận tải biển ở vùng cực.
Tháng 3/2026 – Khu vực Kiểm soát Phát thải (ECA) mới
Từ 1/3/2026
· ECA vùng biển Bắc Cực của Canada
Sửa đổi Phụ lục VI của MARPOL thiết lập ECA mới cho NOx, SOx và bụi mịn.

· ECA ở vùng Biển Na Uy
Thành lập ECA mới, với lộ trình áp dụng cho động cơ NOx Tier III và nhiên liệu lưu huỳnh thấp. Chủ tàu hoạt động tại các khu vực này cần lập kế hoạch cẩn trọng về chứng nhận động cơ, chiến lược nhiên liệu và mốc tuân thủ.
Tháng 7/2026 – Nhiên liệu thay thế trên tàu chở khí
· Sửa đổi IGC Code, đoạn 16.9
Từ 1/7/2026, tàu chở khí có thể được phép sử dụng hàng hóa độc hại làm nhiên liệu, với điều kiện:
· Chứng minh mức an toàn tương đương
· Được Cơ quan đăng kiểm cờ chấp thuận rõ ràng
Tháng 9/2026 – Làm rõ tái chứng nhận động cơ
· Sửa đổi NOx Technical Code. Quy trình mới có hiệu lực cho:
· Động cơ có cải hoán đáng kể
· Động cơ chứng nhận theo cấp NOx khác so với ban đầu. Hồ sơ phải chuẩn bị Kế hoạch thử nghiệm phát thải động cơ (Engine Emission Test Plan) được Cơ quan quản lý hoặc Tổ chức được công nhận phê duyệt.
Suốt năm 2026 – Kiểm tra và thực thi
· Chiến dịch kiểm tra tập trung (CIC) về chằng buộc và xếp hàng
Úc cùng với Tokyo MoU và Indian Ocean MoU, sẽ tiến hành CIC tập trung vào chằng buộc hàng, thực hành xếp dỡ, huấn luyện thuyền viên và sẵn sàng ứng phó thời tiết. Các MoU khác được kỳ vọng sẽ tham gia.
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