Xclusiv Shipbrokers: Đội tàu bị trừng phạt lên tới 1.387 chiếc
Shipping
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Theo báo cáo bình luận mới nhất của Xclusiv Shipbrokers, đội tàu toàn cầu nằm trong diện bị trừng phạt hiện gồm 1.387 tàu, chủ yếu là những tàu cũ, phần lớn là tàu chở dầu, hoạt động trong các tuyến vận tải có rủi ro cao liên quan đến Nga, Iran và Venezuela.
Đội tàu bị trừng phạt hiện bao gồm tổng cộng 1.387 tàu, trong đó 1.004 tàu chở dầu chiếm một tỷ lệ nổi bật 72%, với tuổi trung bình 20,4 năm. Tiếp theo là 65 tàu chở khí, 206 tàu hàng tổng hợp, và phần còn lại là tàu container và tàu hàng rời. Cơ cấu tuổi tàu chủ yếu là tàu “già”: một phân khúc rủi ro cao đã tách khỏi chuẩn mực thương mại chính thống, vận hành phần lớn bên ngoài các khung bảo hiểm, kiểm tra, và đăng kiểm tiêu chuẩn — chủ yếu trong các tuyến liên quan tới Nga, Iran và Venezuela.
Trong phân khúc tàu chở dầu, cơ cấu đội tàu bị trừng phạt cho thấy mức độ ảnh hưởng sâu rộng của các tuyến vận tải này đối với sự cân bằng trọng tải toàn cầu. các tàu cỡ Aframax/LR2 là nòng cốt với 320 tàu, tương đương 26,8% đội tàu đang hoạt động của nhóm này — mức cao nhất trong tất cả các phân khúc. Tàu cỡ Suezmax theo sau với 17,1%, và VLCC với 16,1%. Các nhóm MR1, MR2 và Panamax/LR1 có tỷ lệ nhỏ hơn nhưng vẫn đáng kể, từ 6% đến 13%. Tính chung toàn bộ tàu chở dầu, số tàu bị trừng phạt chiếm 12,8% trong tổng đội tàu đang hoạt động gồm 7.820 chiếc.
Về tuổi tàu, độ phân bố càng nghiêng nhiều hơn sang tàu cũ: 335 tàu nằm trong nhóm 17–20 năm, và 494 tàu trên 20 năm — tức khoảng 82% số tàu chở dầu bị trừng phạt thuộc nhóm “tàu già”. Chỉ có 175 tàu bị trừng phạt có tuổi 16 năm trở xuống, so với 829 tàu ở mức 17 năm trở lên. Trong khi đó, đội tàu đang hoạt động chung toàn cầu có 4.814 tàu trẻ và 3.006 tàu già. Điều này có nghĩa số tàu bị trừng phạt chỉ chiếm 3,6% đội tàu trẻ, nhưng lại chiếm tới 27,6% đội tàu trên 17 năm — tăng từ mức 26,1% trước đó.
Sự tập trung càng rõ rệt hơn ở nhóm tàu chở dầu thô cỡ lớn: trong nhóm tàu trên 17 năm tuổi thì số tàu bị trừng phạt chiếm 60,6% nhóm Aframax/LR2, 51,5% nhóm Suezmax, và 47% nhóm VLCC. Điều này cho thấy phần “già nhất” của thị trường gần như bị thống trị bởi những tàu có trọng tải hạn chế. Sự mất cân bằng này vượt xa khả năng thay thế, do tỷ lệ số tàu đặt đóng mới so với đội tàu hiện tại chỉ khoảng 15,6% nên khó có thể bù đắp, Xclusiv Shipbrokers nhận định.
Do đó, đội tàu bị trừng phạt hoạt động như một “vùng đệm ẩn” mà nếu bị loại bỏ hoặc ngừng hoạt động, chúng sẽ không thể nhanh chóng được thay thế bằng năng lực mới. Dữ liệu đăng kiểm tàu càng củng cố tính mờ đục của hệ thống này: Nga, Comoros và Sierra Leone chiếm hơn 1/4 số tàu chở dầu bị trừng phạt, theo sau là Iran, Oman và Panama. Các đăng kiểm Triều Tiên, Palau và Tanzania (Zanzibar) cũng xuất hiện đáng kể, cùng với một danh sách dài các quốc gia nhỏ hơn từ Gambia đến Vanuatu.
Việc tập trung vào các quốc gia có quy định lỏng lẻo phản ánh nỗ lực có chủ đích nhằm né tránh các chuẩn mực tuân thủ chính thống và gây khó khăn cho việc truy vết chủ sở hữu thực sự, thể hiện sự mong manh về quản trị của “hệ sinh thái bóng tối” này.
Nếu các lệnh trừng phạt được dỡ bỏ, việc đội tàu này tái gia nhập thị trường hợp pháp sẽ không hề dễ dàng. Phần lớn tàu trên 17 năm tuổi sẽ đối mặt với rào cản lớn trong việc đảm bảo thuê chuyến, bảo hiểm, hoặc tái cấp hạng. Thời gian dài hoạt động ngoài các chu kỳ bảo dưỡng quy chuẩn, hồ sơ lên đà mơ hồ, và sự giám sát lỏng lẻo từ các quốc gia tàu mang cờ nhiều khả năng đã làm suy giảm điều kiện kỹ thuật và tiêu chuẩn an toàn của tàu.
Nhiều tàu sẽ phải đưa đi lưu kho hoặc phá dỡ, làm giảm quy mô đội tàu hoạt động đúng lúc lượng hàng bị trừng phạt quay trở lại với hoạt động thương mại tuân thủ quy định. Trong tình huống đó, nguồn cung tàu chở dầu toàn cầu sẽ bị thắt chặt trong khi nhu cầu vận tải tăng — tạo điều kiện cấu trúc dẫn đến cước vận tải và giá trị tài sản sẽ tăng mạnh.
Kết quả là một thị trường phân tách: đội tàu hiện đại, đủ điều kiện bảo hiểm sẽ có giá trị và cơ hội thuê chuyến cao; còn đội tàu già thuộc “vùng xám” sẽ tụt dần vào lạc hậu dưới sức nặng của chính quá khứ của nó.
…Xclusiv Shipbrokers kết luận.
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