TT Club công bố hướng dẫn về vận chuyển an toàn hàng nguy hiểm
Loss Prevention, Ports
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Thời gian trôi qua và các vụ tai nạn nghiêm trọng do hàng nguy hiểm gây ra hoặc liên quan đến hàng nguy hiểm vẫn tiếp tục xảy ra, không chỉ trên tàu mà còn tại cảng, TT Club nhấn mạnh.
Các sai sót, hiểu nhầm, khai báo sai và việc đóng gói, chằng buộc không đúng cách là nguyên nhân cốt lõi của nhiều vụ tai nạn. Khi các tàu container siêu lớn và các cảng biển tiếp nhận chúng ngày càng tăng về kích thước và công suất thì các tai nạn tiềm ẩn về kinh tế, con người và môi trường cũng tăng theo một cách tương ứng.
Hướng dẫn “Book it right and pack it tight” của TT Club đưa ra cái nhìn tổng quan về các quy định và lưu ý chính của Bộ luật IMDG khi vận chuyển hàng nguy hiểm bằng đường biển, đồng thời cung cấp hướng dẫn nhằm tránh các sai sót phổ biến.
Như đã giải thích, rất nhiều yếu tố phụ thuộc vào kỹ năng và nhận thức của người đóng hàng vào container – những kỹ năng thường bị đánh giá thấp và xem nhẹ. Bất kỳ cá nhân hoặc tổ chức nào cung cấp hàng nguy hiểm hoặc đóng hàng vào các kiên hàng hóa mà không tuân thủ Bộ luật IMDG, hoặc không tuân theo hướng dẫn trong Bộ quy tắc CTU, đều rơi vào vị thế nguy hiểm nếu sự không tuân thủ đó dẫn đến tai nạn.
Điều này có thể đe dọa đến tính mạng con người, gây thiệt hại cho tài sản và môi trường. Bên chịu trách nhiệm sẽ phải đối mặt với việc bị truy tố, bị phạt bởi cơ quan chức năng của quốc gia, và phải bồi thường dân sự cho các bên khác về các chi phí phát sinh liên quan đến thiệt hại đối với tàu, hàng hóa và môi trường, thương tích và mất thu nhập… TT Club nhấn mạnh.

Huấn luyện về Bộ luật IMDG cho những người làm việc ở trên bờ
Tùy theo vai trò, nhân viên của bạn có thể cần hiểu những nội dung sau:
· Trách nhiệm pháp lý trong việc xác định ra chính xác loại hàng nguy hiểm
· Chỗ tìm ra các thông tin cần thiết trong Bộ luật IMDG
· Cách nhận biết các loại hàng nguy hiểm khác nhau
· Cách trình bày dữ liệu về hàng nguy hiểm trên chứng từ vận chuyển và ý nghĩa của các dữ liệu đó
· Cách đánh dấu và dán nhãn lên các bao kiện
· Cách tạo ra, đánh dấu và dán nhãn hàng nguy hiểm trong các đơn vị hàng hóa được xếp trên pallet
· Quy định về phân cách hàng trong Bộ luật IMDG nhằm tách biệt các loại hàng nguy hiểm có khả năng phản ứng với nhau
· Cách chất xếp và chằng buộc các bao kiện có kích thước, chủng loại khác nhau trong một đơn vị chứa hàng hóa (như container) để tránh bị trượt, lăn hoặc sập dưới sức nặng của hàng xếp chồng phía trên chúng khi tàu hành trình trên biển
· Quy định về gắn biển cảnh báo (placard) và đánh dấu trên container
· Trách nhiệm pháp lý của người đóng hàng khi ký vào giấy chứng nhận đóng hàng (packing certificate).
Năng lực vận hành đầy đủ chỉ có thể đạt được nhờ được đào tạo thích hợp, nhất quán với mức độ kiểm soát và trách nhiệm của nhân viên trong chuỗi vận chuyển. Điều quan trọng là những người làm nhiệm vụ giám sát phải được đào tạo để hiểu các quy định của Bộ luật IMDG và được tiếp cận với các quy định này để tham khảo, vì mỗi loại hàng đòi hỏi cách xử lý khác nhau; những người chịu trách nhiệm kiểm tra sự tuân thủ quy định phải được trang bị kiến thức và thẩm quyền để duy trì quy trình bảo đảm các quy định của Bộ luật IMDG được thực thi trong thực tế.
Chương 1.3 của Bộ luật IMDG quy định rằng nhân sự làm việc ở trên bờ có liên quan đến hàng nguy hiểm phải được huấn luyện phù hợp với vai trò công việc và mức độ trách nhiệm trong một hoặc nhiều lĩnh vực chính. Hồ sơ về tất cả các khóa huấn luyện phải được lưu giữ bởi người sử dụng lao động.
1. Huấn luyện nhận thức chung / làm quen
Tất cả nhân sự phải được huấn luyện để hiểu được các quy định chung về vận chuyển hàng nguy hiểm, bao gồm: phân loại, dán nhãn, đánh dấu, gắn biển cảnh báo (placarding), đóng gói, phân cách và tính tương thích; mục đích của chứng từ vận chuyển hàng nguy hiểm và chứng nhận đóng hàng vào container/xe vận tải.
2. Huấn luyện cụ thể theo chức năng
Nhân sự phải được đào tạo về các quy định vận chuyển hàng nguy hiểm cụ thể áp dụng cho chức năng mà họ đảm nhiệm. Hướng dẫn về các quy định liên quan đến từng vai trò công việc được trình bày trong bảng tại mục IMDG 1.3.1.6.
3. Huấn luyện về an toàn
Tương ứng với mức độ rủi ro phơi nhiễm khi xảy ra sự cố rò rỉ chất nguy hiểm và tùy theo chức năng công việc, những người tham gia đóng gói hàng nguy hiểm hoặc làm việc ở gần khu vực đóng gói phải được huấn luyện về:
· Quy trình phòng ngừa tai nạn như kiểm soát đúng cách thiết bị xếp dỡ hàng và chất xếp các bao kiện đúng cách
· Sẵn có cá thông tin về cách ứng phó khẩn cấp và cách truy xuất những thông tin đó.
· Các mối nguy hiểm chung của các loại hàng nguy hiểm, cách tránh phơi nhiễm và cách sử dụng phương tiện bảo hộ cá nhân (PPE)
· Quy trình tức thời cần thực hiện khi xảy ra rò rỉ ngoài ý muốn để bảo vệ bản thân và người khác
An ninh đối với hàng nguy hiểm
Người gửi hàng và nhân sự của hãng tàu cần nhận thức rằng các tàu, cảng và bến container là những cơ sở hạ tầng trọng yếu và có thể trở thành mục tiêu khủng bố. Các cơ sở này chịu sự điều chỉnh của Bộ luật Quốc tế về An ninh Tàu và Cảng biển (ISPS Code), yêu cầu các đơn vị khai thác tàu và cảng áp dụng biện pháp phòng ngừa nhằm ngăn chặn hành vi khủng bố.
Những hàng nguy hiểm có hậu quả nghiêm trọng (HCDG)
Một số loại hàng nguy hiểm được xác định có khả năng bị bọn khủng bố lợi dụng nhằm gây thương vong hàng loạt hoặc phá hủy trên diện rộng. Nhân sự làm việc trên bờ thuộc các tổ chức xử lý HCDG cần nhận thức được mức độ rủi ro cao hơn này và phải duy trì một kế hoạch an ninh để phòng ngừa việc các đối tượng xấu lợi dụng khả năng tàn phá của các loại hàng nguy hiểm này.
Kế hoạch an ninh cần bao gồm đào tạo về an ninh để đảm bảo các nhân viên thực hiện các biện pháp thực tế nhằm nhận diện, báo cáo và giảm thiểu rủi ro an ninh, cũng như giữ bí mật các thông tin vận chuyển quan trọng.
Hàng nguy hiểm có hậu quả nghiêm trọng bao gồm một số loại có rủi ro cao hơn trong các nhóm 1, 2, 3, 4, 5.1, 6 và 8. Danh mục cụ thể và các biện pháp phòng ngừa tương ứng được mô tả trong IMDG 1.4.3.
Các hạn chế chung và hạn chế ngoài Bộ luật IMDG đối với hàng nguy hiểm
Không phải mọi lô hàng nguy hiểm đều có thể được chấp nhận trên mọi tàu và mọi tuyến hành trình. Ngay từ đầu, hãng tàu sẽ yêu cầu đầy đủ thông tin từ người gửi hàng.
Nhiều tàu bị hạn chế về chủng loại hoặc khối lượng hàng nguy hiểm có thể được chở do thiết kế tàu hoặc hạn chế từ bảo hiểm, nhất là đối với chất nổ và vật liệu phóng xạ vì chúng thường đòi hỏi những yêu cầu xếp dỡ đặc biệt.
Hầu hết các cảng đều hạn chế bốc xếp và trung chuyển chất nổ và vật liệu phóng xạ vì lý do an toàn, an ninh cũng như các yếu tố xã hội và chính trị, vượt ra ngoài phạm vi logistics vận tải biển. Khối lượng vận chuyển những hàng hóa này tương đối thấp và thường do các đơn vị chuyên trách đảm nhiệm.
Do đó, hướng dẫn này chỉ đề cập đến các yêu cầu cơ bản của Bộ luật IMDG đối với chất nổ và vật liệu phóng xạ. Nhiều cảng còn hạn chế các loại hàng nguy hiểm khác (ví dụ: ammonium nitrate) vì lý do an toàn.
Để xác định xem liệu hãng tàu có thể chấp nhận lưu khoang hay không và xem liệu có những điều kiện đặc biệt hoặc hạn chế nào về khối lượng hay không, người gửi hàng cần xem xét và cung cấp các thông tin nêu trong các phần tiếp theo. Dựa trên phân loại của hàng nguy hiểm, quy định của các cảng trung chuyển và cảng dỡ, cùng với loại tàu sẵn có, đơn lưu khoang sẽ bị từ chối hoặc được chấp nhận và chuyển sang bước tiếp theo.
Khi ngành hàng hải điều chỉnh theo Sửa đổi 42-24 của Bộ luật IMDG thì đây là cơ hội không chỉ để cập nhật quy trình, mà còn để tái khẳng định mục tiêu cốt lõi: đảm bảo hàng nguy hiểm được xử lý an toàn, ngăn ngừa sự cố hàng hải trước khi chúng xảy ra. … ông Ian Lennard, Chủ tịch kiêm CEO của National Cargo Bureau chia sẻ.
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