Hiệp hội bảo hiểm hàng hải Skuld: Năng lực của thủy thủ lái rất quan trọng đối với hành hải an toàn
Loss Prevention
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Theo Hiệp hội Bảo hiểm Skuld (Skuld club), hành hải an toàn là một yếu tố then chốt trong việc ngăn ngừa các sự cố hàng hải, trong đó năng lực của thủy thủ lái đóng vai trò quan trọng.
Cần chuyển sang lái bằng tay trong các tình huống rủi ro cao như khi có hoa tiêu dẫn tàu, điều động trong cảng, vào khu neo, khi tầm nhìn kém, thời tiết xấu và mật độ giao thông cao, hoặc theo lệnh của thuyền trưởng hoặc theo quy định của Hệ thống Quản lý An toàn.
Theo Sergei Øien, Giám đốc Điều hành Cấp cao, Quản lý Kỹ thuật của Skuld Club, thuyền trưởng và sĩ quan trực ca phải đưa ra phán đoán kịp thời, chuyển sang lái tay và phân công thủy thủ lái trước khi các tình huống nguy hiểm xảy ra. Thông tin liên lạc rõ ràng được thiết lập giữa các nhân sự trên buồng lái và với buồng máy là rất cần thiết, và cần thúc đẩy văn hóa khuyến khích đặt câu hỏi và làm rõ những nghi ngờ để đảm bảo an toàn.
Thủy thủ lái phải được coi là một thành viên dầy đủ và tích cực của tổ buồng lái, người này không được có nhiệm vụ nào khác ngoài việc lái. Điều quan trọng cần nhấn mạnh là thủy thủ lái không được coi là người cảnh giới trong khi đang lái tàu. Thuyền trưởng có trách nhiệm đảm bảo rằng tất cả thủy thủ lái đều được đào tạo đầy đủ, nhận thức được các thách thức hàng hải cụ thể và được tham gia vào việc lập tuyến hành trình và các buổi họp giao ban.
Ngoài ra, việc đánh giá rủi ro khi đến cảng và đi vào các khu vực đầy kjhó khăn nên bao gồm nhiệm vụ của thủy thủ lái, rủi ro của hoạt động lái và các biện pháp giảm thiểu chúng. Năng lực của thủy thủ lái phải được giám sát để đảm bảo thực hiện chính xác các lệnh lái. Trong thời gian lái tay dài, thủy thủ lái nên được thay ca theo quy trình của công ty để tránh mệt mỏi và duy trì an toàn hàng hải.
Theo Sergei Øien, điều quan trọng là thủy thủ phải hoàn toàn quen thuộc với hệ thống lái của tàu, cũng như các báo động đi kèm, việc chuyển đổi chức năng và chỉ báo góc bánh lái. Bất kỳ sự kích hoạt hoặc sai sót do vô tình nào cũng phải được báo cáo ngay lập tức. Trong quá trình lái tay, và để loại bỏ nghi ngờ hoặc hiểu lầm, mỗi mệnh lệnh phải được thủy thủ lái nhắc lại bằng lời và xác nhận lại sau khi đã thực hiện.
Thủy thủ lái có trách nhiệm báo cáo kịp thời các bất thường về lái tàu, chẳng hạn như, nhưng không giới hạn ở:
· Chậm ăn lái hoặc quay lái chậm
· Tàu chuyển động không như mong muốn
· Mất phản hồi từ bánh lái
· Phát hiện thấy bất kỳ sự bất thường nào 
Nếu không nhận được xác nhận từ sỹ quan thì thủy thủ lái phải lặp lại cảnh báo cho đến khi cảnh báo đó được hiểu rõ. Hơn nữa, Thuyền trưởng phải xác minh và thủy thủ lái phải chứng minh rằng đã quen thuộc và thành thạo với tất cả các thiết bị và quy trình liên quan.
Về mặt huấn luyện, thuyền trưởng có nghĩa vụ đảm bảo rằng năng lực của thủy thủ lái không chỉ là việc giữ hướng đi ổn định mà còn phải biết thực hiện các lệnh lái chuẩn và duy trì tốc độ quay trở. Việc huấn luyện phải giải quyết các thách thức như lái tàu trong điều kiện biển động, khi có dòng chảy mạnh, ở vùng nước nông, khi có hiệu ứng bờ, tương tác với các tàu khác và khi bị mất lái. Việc lập hồ sơ về quá trình huấn luyện, làm quen và đánh giá là bằng chứng mạnh mẽ về sự cần mẫn hợp lý.
Những hậu quả của việc không tuân thủ là rất đáng kể xét về mặt bảo hiểm và trách nhiệm pháp lý. Các quy trình được ghi chép đầy đủ, các cuộc thực tập thường xuyên và hồ sơ huấn luyện không chỉ cần thiết cho hoạt động an toàn mà còn để chứng minh sự tuân thủ đối với quốc gia tàu đăng ký, cơ quan đăng kiểm, với chính quyền cảng và các cơ quan có thẩm quyền khác có liên quan.
Các khuyến nghị bổ sung của Skuld:
· Xây dựng các kế hoạch ứng phó sự cố chi tiết cho trường hợp tàu bị mất lái và đảm bảo toàn tổ buồng lái quen thuộc với nhiệm vụ của họ trong trường hợp khẩn cấp tiềm ẩn.
· Đảm bảo các nhiệm vụ của thủy thủ lái được mô tả rõ ràng trong mô tả công việc và được niêm yết ở những chỗ thích hợp trong khu vực buồng ở.
· Đảm bảo có một quy trình chi tiết của công ty về trách nhiệm và hướng dẫn cho thủy thủ lái.
· Thường xuyên thực hiện các buổi thực tập lái (bao gồm cả các tình huống bị mất lái) như một phần của công tác sẵn sàng ứng phó với khẩn cấp.
· Tích hợp việc huấn luyện thủy thủ lái vào các chương trình Quản lý Nguồn lực Buồng lái (BRM).
· Đưa việc làm quen của thủy thủ lái vào các cuộc đánh giá nội bộ và đánh giá hành hải để đảm bảo việc tuân thủ được xác minh.
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