Các chủ tàu đang thực hiện các bước để tránh cảng phí của Mỹ và Trung Quốc
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Một trong những tàu của hãng Pacific Basin được đăng ký tại Hồng Kông khi công ty chuyển một nửa đội tàu sang mang cờ Singapore (Pacific Basin)
Các chủ tàu bắt đầu tiết lộ một số bước đang được thực hiện để tránh cảng phí do Mỹ và Trung Quốc áp đặt trong tuần này, nhắm vào các tàu được đóng, sở hữu hoặc vận hành ở hai nước này. Các bước này được đưa ra trong bối cảnh ngành vận tải biển cũng cảnh báo những bất ổn trong các chương trình và tiếp tục tìm kiếm hướng dẫn từ các cơ quan chức năng về cách diễn giải các yếu tố, đặc biệt là về quyền sở hữu.
Đã có báo cáo rằng một số tập đoàn lớn đang xem xét thay đổi cơ cấu đối với công ty hoặc đội tàu của họ, trong khi nhiều hãng tàu được cho là đang triển khai tàu sang các tuyến đường khác nhau. Mặc dù vấn đề về nơi đóng tàu là rõ ràng, nhưng cách thức sở hữu và quản lý tàu lại ít cụ thể hơn, và hiện tại các chủ tàu dường như đang nỗ lực tận dụng một số cơ hội.
Pacific Basin Shipping, có 246 tàu, là một trong những nhà khai thác lớn nhất trong phân khúc tàu chở hàng rời khô, đã trình bày chi tiết một loạt các bước chủ động trong các lĩnh vực kiểm soát của mình để giảm thiểu rủi ro. Bắt đầu bằng việc mở rộng công ty tại Singapore và chuyển giao lãnh đạo chiến lược từ trụ sở truyền thống của công ty tại Hồng Kông sang Singapore. Công ty lưu ý rằng việc một thành viên hội đồng quản trị nghỉ hưu và bổ nhiệm một thành viên hội đồng quản trị mới cũng nhằm giảm thiểu khả năng bị áp dụng Phụ lục I của USTR 301 về quyền sở hữu và kiểm soát của Trung Quốc.
Công ty báo cáo rằng họ đã chuyển nhiều trong số 107 tàu thuộc sở hữu của mình sang đăng ký tại Singapore theo kế hoạch là sẽ chuyển khoảng một nửa số tàu của mình sang mang cờ Singapore. Hơn nữa, công ty cho biết trong tương lai, chỉ những tàu thuộc sở hữu hoặc được thuê thông qua hoạt động của công ty tại Singapore mới được triển khai trên các chuyến đi ghé các cảng của Mỹ.
Nhận xét về tình hình thị trường trong lĩnh vực hàng khô rời, công ty ghi nhận một đợt tăng giá và cho biết lĩnh vực này đang "vững chắc". Tuy nhiên, công ty dự kiến ​​mức thuế quan sẽ làm gia tăng sự gián đoạn hiện có và cuối cùng góp phần làm tăng giá cước vận tải và biến động. Công ty tin rằng một số bên tham gia thị trường đã "bắt đầu tự trừng phạt", nghĩa là một số chủ tàu đang giữ tàu mình ở bên ngoài Mỹ, và một số công ty thuê tàu đang ưu tiên thuê các tàu không có liên hệ với Trung Quốc.
Pacific Basin cho biết họ cũng đã tìm kiếm sự làm rõ hơn từ USTR về quy tắc sở hữu 25%. Báo cáo lưu ý rằng với tư cách là một công ty đại chúng, cổ phiếu của công ty được nắm giữ rộng rãi, và mặc dù không có cổ đông kiểm soát, công ty không thể biết quốc tịch của từng cổ đông.
Vấn đề này đang nổi lên như một sự bất ổn lớn hơn đối với các công ty đại chúng. Global Ship Lease, một công ty sở hữu và cho thuê tàu container có trụ sở tại Hy Lạp, đã đưa ra một tuyên bố tương tự vào ngày 15 tháng 10. Công ty tuyên bố rằng họ không "thuộc sở hữu, vận hành hoặc kiểm soát của bất kỳ doanh nghiệp Mỹ nào", đồng thời nhấn mạnh rằng họ nhận được thông tin hạn chế về các cổ đông cá nhân, hầu hết trong số họ nắm giữ cổ phiếu thông qua các nhà môi giới hoặc nhà quản lý. Các công ty đại chúng chỉ có thông tin chi tiết về các cổ đông lớn và các nhà quản lý đầu tư là tổ chức. Global Ship tuyên bố rằng họ không tin rằng mình sở hữu 25% hoặc nhiều hơn quyền sở hữu trực tiếp hoặc gián tiếp tại Mỹ và công ty của họ có trụ sở tại Hy Lạp, và do công dân Hy Lạp sở hữu và kiểm soát.
Các chủ tàu khác cũng được cho là đang thực hiện các bước để giảm thiểu rủi ro đối với các khoản phí, ở Mỹ hoặc Trung Quốc. Seaspan, với 241 tàu container tự xưng là chủ sở hữu và cho thuê độc lập lớn nhất, đã âm thầm tái cấu trúc. Tháng trước, báo chí đưa tin công ty sẽ chuyển hơn 100 tàu sang đăng ký tại Singapore, và việc xem xét cơ sở dữ liệu cho thấy Seaspan hiện có hơn 130 tàu được đăng ký và quản lý tại Singapore. Theo cơ sở dữ liệu, công ty vẫn còn hơn 70 tàu mang cờ Hồng Kông. Công ty này chưa công khai bình luận, nhưng các báo cáo cho biết họ cũng sẽ thành lập trụ sở chính tại Singapore.
Trong khi phần lớn sự chú ý đổ dồn vào tác động của các chương trình hỗ trợ lẫn nhau mới đối với ngành vận tải biển thương mại, thì dường như phân khúc tàu du lịch cũng đang lo ngại. Hãng tin Caixin của Trung Quốc đưa tin tàu du lịch cao cấp Riviera do Oceania Cruises thuộc Norwegian Cruise Line Holdings vận hành cũng đã chuyển hướng trong hôm nay. Con tàu chở 1.250 hành khách đang trên hành trình vượt Thái Bình Dương và dự kiến ​​dừng chân tại Thượng Hải hôm nay. Caixin đưa tin con tàu được đóng tại Ý nhưng do một công ty có trụ sở tại Mỹ vận hành nên có thể đã phải chịu khoản phí bổ sung 1,64 triệu đô la để cập cảng tại Trung Quốc. Tàu Riviera, giống như hai tàu container của Maersk Line, đã chọn chuyển hướng đến Busan, Hàn Quốc thay vì trả thêm cảng phí theo chương trình trả đũa của Trung Quốc.
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