Dryad Global: Rủi ro nhiều mặt tác động đến an ninh hàng hải
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Bản tóm tắt an ninh hàng hải mới nhất của Dryad Global đã nhấn mạnh tính chất đa chiều của rủi ro hàng hải với những diễn biến quan trọng trong an ninh hàng hải.
Theo bản tóm tắt mới nhất này, đã có hai diễn biến chính - một cuộc đối đầu với nguy cơ cao ở Biển Đông và phát hiện tàu ngầm chở ma túy đầu tiên được xác nhận ở Nam Thái Bình Dương.
Va chạm ở Biển Đông làm gia tăng rủi ro cho vận tải biển thương mại
Ngày 11 tháng 8 năm 2025, một sự cố hàng hải nghiêm trọng đã xảy ra ở gần bãi cạn Scarborough, liên quan đến một tàu Hải quân Trung Quốc, một tàu Cảnh sát biển Trung Quốc (CCG 3104) và tàu Cảnh sát biển Philippines BRP SULUAN.
Sự cố bắt đầu trong quá trình hộ tống ngư dân Philippines nhận nhu yếu phẩm trợ giúp. Theo Cảnh sát biển Philippines, tàu CCG 3104 của Trung Quốc đã có những hành động hung hăng, sử dụng vòi rồng và va chạm với một tàu Trung Quốc khác trong quá trình truy đuổi ở tốc độ cao. Vụ va chạm khiến mũi tàu CCG 3104 bị hư hỏng nặng làm mất khả năng đi biển của nó.
Tại sao điều này lại quan trọng đối với vận tải biển thương mại:
· Khả năng các tàu bị chậm trễ hoặc hư hỏng tăng cao tại các vùng biển tranh chấp
· Chi phí nhiên liệu tiềm ẩn tăng 3–7% do phải đổi tuyến đường hành trình
· Phí bảo hiểm rủi ro chiến tranh tăng 12–15% mỗi năm
· Khả năng tắc nghẽn cảng tại Singapore, ảnh hưởng đến 45% sản lượng dầu thô toàn cầu và 26% lưu lượng thương mại ô tô
· Mặc dù xung đột quy mô lớn vẫn khó xảy ra, nhưng các chiến thuật "vùng xám" kéo dài sẽ làm tăng chi phí vận hành và làm gián đoạn chuỗi cung ứng của các nhà khai thác thương mại.
Tàu ngầm chở ma túy lần đầu tiên được phát hiện ở Nam Thái Bình Dương
Ngày 9 tháng 8 năm 2025, một ngư dân địa phương đã phát hiện ra một chiếc tàu bán ngầm dài 40 feet ở ngoài khơi tỉnh Isabel, Quần đảo Solomon.
Chính quyền Úc xác định đây là một tàu ngầm chở ma túy, có khả năng liên quan đến các băng đảng ma túy Mỹ Latinh như Sinaloa hoặc Jalisco New Generation Cartel.
Con tàu này – với thân tàu bằng sợi thủy tinh, nhiều động cơ và cửa sập kín – mô phỏng thiết kế được sử dụng để buôn lậu các lô hàng cocaine với khối lượng nhiều tấn, giống như 7,7 tấn bị Lực lượng Tuần duyên Mỹ chặn giữ năm 2019.
Tại sao điều này quan trọng đối với an ninh hàng hải:
· Các băng đảng tội phạm đang khai thác các vùng đặc quyền kinh tế rộng lớn của Thái Bình Dương nơi có sự giám sát hàng hải hạn chế
· Fiji và các quốc gia lân cận có nguy cơ trở thành trung tâm trung chuyển ma túy lớn đến các thị trường có giá trị cao như Úc
· Các thuyến viên tàu thương mại phải đối mặt với nguy cơ bị trả thù bạo lực nếu những kẻ buôn lậu nghi ngờ họ can thiệp vào công việc của chúng.
· Khả năng chuyến đi bị trì hoãn do việc kiểm tra tàu tăng cao (1–3 ngày)
· Tiềm ẩn nguy cơ gia tăng cướp biển, tống tiền và các tội phạm có tổ chức khác nhắm vào hoạt động vận tải biển trong khu vực
Những diễn biến đáng chú ý khác
Phe Houthi đã trừng phạt 64 chủ tàu buôn bán với Israel, làm gia tăng đáng kể rủi ro cho các tàu hoạt động ở Biển Đỏ vốn đã bất ổn. Tại châu Âu, chính quyền Ireland đang theo dõi một tàu chở dầu bóng tối đang cố gắng trốn tránh lệnh trừng phạt bằng cách tránh đi qua eo biển Manche, trong khi Panama đã đưa ra các quy định mới về việc chuyển hàng hóa giữa các tàu ở trên biển (STS) nhằm hạn chế các hành vi trốn tránh tương tự.
Hơn nữa, những lo ngại về an ninh mạng cũng đang gia tăng, với các lỗ hổng mới được phát hiện trong các nền tảng CyberArk và HashiCorp cho thấy nguy cơ bị chiếm đoạt kho tiền từ xa mà không cần thông tin xác thực. Trong khi đó, Trung Quốc đã triển khai năm tàu phá băng ở gần Alaska, báo hiệu tham vọng ngày càng tăng của nước này tại khu vực Bắc Cực.
Trong bối cảnh những diễn biến toàn cầu này, mức độ hài lòng của người đi biển nhìn chung đã tăng lên, mặc dù những lo ngại nghiêm trọng về điều kiện an toàn trên biển vẫn tiếp tục tồn tại.
Điều này có ý nghĩa gì đối với ngành hàng hải
[bookmark: _GoBack]Những diễn biến trong tuần này làm nổi bật bản chất đa chiều của rủi ro hàng hải:
· Các điểm nóng địa chính trị như Biển Đông tạo ra các mối nguy hiểm hàng hải thực tế và làm tăng chi phí hoạt động.
· Tội phạm có tổ chức đang phát triển, với các tàu ngầm chở ma túy hiện đang xuất hiện ở những vùng biển trước đây chưa từng được khai thác.
· Các lỗ hổng an ninh mạng và các lệnh trừng phạt có mục tiêu tiếp tục định hình lại môi trường pháp lý và các mối đe dọa.
· Đối với các công ty vận tải biển, nhà khai thác và công ty bảo hiểm, việc chủ động nhận thức về lĩnh vực hàng hải và thông tin tình báo rủi ro dựa trên dữ liệu là điều cần thiết để bảo vệ tài sản, con người và chuỗi cung ứng.
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