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Lloyd’s Register đã công bố “Các quy định của IMO và ILO trong tương lai – Báo cáo Mùa xuân 2025”, nêu ra các thay đổi sắp tới đối với các quy định và văn bản pháp luật bắt buộc với ngày có hiệu lực vào hoặc sau 1 tháng 5 năm 2025.
Một bộ các quy định mới đa dạng của Tổ chức Hàng hải Quốc tế (IMO) và Tổ chức Lao động Quốc tế (ILO) sẽ có hiệu lực trong vài tháng tới, định hình lại các tiêu chuẩn về môi trường, giao thức an toàn và phúc lợi của thuyền viên.
Nhiều quy định chính sẽ sớm có hiệu lực, bao gồm Công ước Hồng Kông về Tái chế Tàu biển (ngày 26 tháng 6 năm 2025) và các bản cập nhật cho Phụ lục VI của MARPOL về các yêu cầu thu thập dữ liệu theo IMO DCS (ngày 1 tháng 8 năm 2025). Một phần đáng kể trong những thay đổi sắp tới và có khả năng xảy ra nhằm mục đích giảm tác động của vận tải biển đến môi trường và bằng cách đó, duy trì các tiêu chuẩn an toàn cao của ngành.
Tóm tắt các diễn biến chính:
Các phê duyệt hoặc thông qua mới:
Đã thông qua
· Sửa đổi Bộ luật IGC – đoạn 16.9 – Nhiên liệu và công nghệ thay thế – về khả năng sử dụng hàng hóa độc hại làm nhiên liệu nếu được Chính quyền chấp thuận
· Sửa đổi Bộ luật về kỹ thuật NOx liên quan đến việc cấp giấy chứng nhận cho động cơ phải được sửa đổi lớn hoặc phải được cấp giấy chứng nhận theo Bậc mà động cơ chưa được chứng nhận tại thời điểm lắp đặt lên tàu.
· Sửa đổi Phụ lục VI của MARPOL và Bộ luật về kỹ thuật NOx về việc sử dụng nhiều hồ sơ vận hành động cơ cho động cơ diesel hàng hải
· Sửa đổi Bộ luật IGF – 2028
Đã phê duyệt
· Dự thảo Khung phát thải ròng bằng không của IMO
· Dự thảo sửa đổi quy định V/23 của SOLAS, dự thảo nghị quyết của MSC về Tiêu chuẩn hiệu suất và dự thảo sửa đổi tiếp theo đối với Bộ luật HSC năm 1994 và 2000 và Bộ luật SPS năm 2008, nhằm cải thiện an toàn của các thiết bị đưa đón hoa tiêu.
· Dự thảo sửa đổi đối với SOLAS, Chương II-1 liên quan đến việc áp dụng Bộ luật IGF để xác nhận nhiên liệu khí nằm trong phạm vi áp dụng của chương này.
· Dự thảo sửa đổi đối với đoạn 8.3.5 và phụ lục 1 của Bộ luật HSC năm 1994 và 2000.
· Dự thảo sửa đổi đối với Bộ luật IGC – phiên bản 2028;
· Dự thảo sửa đổi đối với Phụ lục VI của MARPOL liên quan đến Khu vực kiểm soát khí thải đối với cả NOx và SOx ở Đông Bắc Đại Tây Dương.
· Dự thảo sửa đổi đối với quy định 27 của Phụ lục VI của MARPOL về quyền truy cập dữ liệu DCS.
· Dự thảo sửa đổi đối với MLC, Tiêu chuẩn A2.5.1 năm 2006 về quyền hồi hương của thuyền viên (ILO16)
· Dự thảo sửa đổi MLC, Tiêu chuẩn A2.4 năm 2006 về việc đi bờ của thuyền viên (ILO17)
· Dự thảo sửa đổi MLC, năm 2006 về điều tra tai nạn hàng hải (ILO20)
· Dự thảo sửa đổi MLC, năm 2006 về các quy trình khiếu nại ở trên tàu (ILO21)
· Dự thảo sửa đổi MLC, năm 2006 về phòng ngừa bạo lực và quấy rối trên tàu, bao gồm quấy rối tình dục, bắt nạt và tấn công tình dục (ILO23)
Các mục quan trọng mới đang được xem xét hoặc các cột mốc trong quá trình phát triển chúng: 
· Soát xét lại Công ước quốc tế về Quản lý Nước dằn
· Soát xét lại Biện pháp Giảm thiểu khí thải Ngắn hạn (CII và EEXI)
· Phát triển một khuôn khổ về quản lý an toàn để hỗ trợ việc giảm phát thải GHG từ tàu sử dụng công nghệ mới và nhiên liệu thay thế.
· Soát xét lại Công ước STCW
· Phát triển một công cụ dựa trên mục tiêu cho Tàu mặt nước Tự động (MASS)
· Đánh giá tính đầy đủ của các biện pháp phòng cháy, phát hiện và dập tắt cháy trong các không gian chứa xe ô tô, loại kh6ng gian đặc biệt và không gian ro-ro để giảm nguy cơ cháy của tàu chở xe ô tô sử dụng năng lượng mới
Phát triền chính gần đây là thỏa thuận về Khung phát thải ròng bằng 0 của IMO, dự kiến ​​sẽ được thông qua vào tháng 10 năm 2025 và có hiệu lực từ tháng 3 năm 2027. Các tàu dự kiến ​​sẽ phải bắt đầu tuân thủ từ ngày 1 tháng 1 năm 2028. Khung này yêu cầu các tàu phải giảm cường độ phát thải khí nhà kính (GHG), với mục tiêu giảm cơ bản 30% vào năm 2035 kèm theo một mục tiêu tuân thủ trực tiếp cao hơn là 43% và giảm cơ bản 65% vào năm 2040, so với mức phát thải năm 2008, cuối cùng hướng tới mục tiêu phát thải ròng bằng 0 vào khoảng năm 2050.
Số lượng và mức độ phức tạp của các cập nhật pháp luật đang diễn ra hiện nay là một thách thức lớn trong việc nắm bắt được chúng. Thỏa thuận gần đây về Khung phát thải ròng bằng 0 nhằm giảm cường độ phát thải khí nhà kính (GHG) của ngành vận tải biển và các biện pháp tiếp theo để thực hiện điều đó một cách an toàn, là một trong những thay đổi lớn nhất từng có, gây gián đoạn lớn nhất về mặt pháp luật cho mô hình kinh doanh truyền thống của ngành vận tải biển.
...Mark Towl, Chuyên gia chính về rủi ro pháp lý của Lloyd's Register cho biết.
Các quy định về môi trường
Nhiều hướng dẫn sẽ cần được soạn thảo, trong đó có Hướng dẫn năm 2024 về cường độ phát thải GHG theo vòng đời của nhiên liệu hàng hải, có hiệu lực từ năm 2025. Những hướng dẫn này cần được phát triển thêm để bao gồm các chuỗi cung ứng nhiên liệu và các hệ số phát thải mặc định dùng để tính chỉ số cường độ nhiên liệu khí nhà kính (GFI) và tổng lượng phát thải của tàu.
Các quy định về môi trường cũng mở rộng đến các khu vực địa lý cụ thể. Biển Địa Trung Hải đã trở thành Khu vực kiểm soát phát thải lưu huỳnh oxit (SOx) (ECA) từ ngày 1 tháng 5 năm 2025, với giới hạn nghiêm ngặt về hàm lượng lưu huỳnh trong nhiên liệu là 0,1%, yêu cầu các tàu hoạt động ở Biển Địa Trung Hải phải sử dụng nhiên liệu phù hợp hoặc công nghệ giảm thiểu như một phương tiện tuân thủ tương đương.
Tương tự như vậy, khu vực Bắc Cực của Canada sẽ áp dụng dần ​​các biện pháp kiểm soát NOx và SOx, với các tiêu chuẩn NOx Tier III cho các tàu mới được ký hợp đồng đóng từ năm 2026 sẽ hoạt động trong NOx ECA, và giới hạn hàm lượng lưu huỳnh trong nhiên liệu là 0,1% cho tất cả các tàu hoạt động trong vùng kiểm soát SOx này từ tháng 3 năm 2027.
Ngoài ra, Công ước Hồng Kông về Tái chế Tàu biển sẽ chính thức có hiệu lực từ ngày 26 tháng 6 năm 2025. Các tàu đóng mới và tàu chuẩn bị được đưa đi tái chế có Bản kê khai Vật liệu Nguy hiểm được phê duyệt và chỉ được tháo dỡ tại các cơ sở tái chế tàu đã được phê duyệt sau khi được khảo sát cuối cùng và có kế hoạch tái chế tàu phù hợp. Các tàu hiện có trên 500GT chạy tuyến quốc tế bắt buộc phải có Bản kê khai Vật liệu Nguy hiểm được phê duyệt trên tàu vào giữa năm 2030.
Các quy định về an toàn
Nhiều quy định liên quan đến an toàn cũng đang được cập nhật. Từ ngày 1 tháng 1 năm 2026, các sửa đổi đối với Bộ luật LSA sẽ giới hạn tốc độ hạ tối đa của thiết bị cứu sinh khi chở đầy tải và tốc độ hạ tối thiểu đối với tàu có mạn cao (>30m).
Cũng có hiệu lực từ tháng 1 năm 2026 là các sửa đổi đối với Chương II-2/7.5.5 của SOLAS liên quan đến phòng cháy chữa cháy, trong đó mở rộng các yêu cầu về phòng cháy chữa cháy áp dụng cho khu vực sinh hoạt, không gian dịch vụ và một số trạm điều khiển sang áp dụng cho tất cả các trạm điều khiển và phòng điều khiển hàng hóa trên tàu chở hàng mới.
Các công nghệ mới nổi và thách thức về vận hành cũng được giải quyết. IMO đang tiếp tục xây dựng Bộ luật bắt buộc về tàu nổi tự hành trên biển (MASS), hiện dự kiến ​​có hiệu lực vào năm 2032, thiết lập khuôn khổ cho việc triển khai an toàn các tàu chở hàng tự hành.
Một bản sửa đổi lớn đối với Chương III của SOLAS và Bộ luật LSA cũng đang được lên kế hoạch, dự kiến ​​có hiệu lực vào ngày 1 tháng 1 năm 2032, nhằm mục đích tái cấu trúc các quy định hiện có và giải quyết các khoảng trống còn tồn tại.
Phúc lợi của thuyền viên
Phúc lợi và huấn luyện cho thuyền viên được chú trọng trở lại. Các sửa đổi đối với Bộ luật STCW về phòng ngừa tấn công và quấy rối tình dục sẽ có hiệu lực vào ngày 1 tháng 1 năm 2026, yêu cầu phải huấn luyện cụ thể cho thuyền viên về nội dung này. Công tác xem xét lại toàn diện Công ước STCW cũng đang được tiến hành và dự kiến sẽ ​​hoàn tất vào đầu những năm 2030.
Các sửa đổi mới được thống nhất đối với Công ước Lao động Hàng hải nhằm mục đích tiếp tục cải thiện phúc lợi của thuyền viên, đặc biệt là việc hồi hương và đi bờ khi tàu ở cảng.
Việc tuân thủ sẽ liên quan đến việc sửa đổi các quy trình vận hành, nâng cấp thiết bị, đảm bảo việc huấn luyện cho thuyền viên được cập nhật và lập kế hoạch để theo kịp các công nghệ trong tương lai sẽ góp phần vào một tương lai an toàn và bền vững hơn cho ngành vận tải biển.

…Mark Twol cho biết.
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