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Kỳ họp thứ 12 của Tiểu ban NCSR diễn ra từ ngày 13 đến ngày 22 tháng 5 năm 2025 tại IMO ở London.
Lloyd’s Register đã phát hành một báo cáo nêu tóm tắt các kết quả chính của Tiểu ban này, trong đó thảo luận về mọi vấn đề liên quan đến hành hải và thông tin liên lạc, cũng như tìm kiếm và cứu nạn và Hệ thống An toàn và Cấp cứu Hàng hải Toàn cầu.
Tóm tắt các kết quả quan trọng: 
· NCSR đã hoàn thiện dự thảo sửa đổi chương V của SOLAS và các văn bản liên quan để hỗ trợ việc triển khai Hệ thống trao đổi dữ liệu trên VHF (VDES) trên cơ sở tự nguyện. Các văn bản này bao gồm các tiêu chuẩn về hoạt động, hướng dẫn vận hành và các điều khoản cho phép VDES thay thế AIS. Các tài liệu dự thảo sẽ được đệ trình lên MSC 110 để phê duyệt và dự kiến ​​sẽ được thông qua tại MSC 111 vào tháng 5 năm 2026, có hiệu lực vào ngày 1 tháng 1 năm 2028. 
· NCSR đã hoàn thiện dự thảo hướng dẫn về việc trang bị và sử dụng một hệ thống các ấn phẩm hàng hải bằng điện tử (ENP) ở trên tàu để hỗ trợ việc thực hiện thống nhất các quy định SOLAS V/19.2.1.4, V/19.2.1.5 và V/27. Các hướng dẫn sẽ được đệ trình lên MSC 111 để phê duyệt vào tháng 5 năm 2026 và sẽ có hiệu lực ngay sau khi được phê duyệt.
· NCSR đã hoàn thiện dự thảo thông tư của MSC về hướng dẫn bảo trì phần mềm của các hệ thống liên lạc và hành hải trên tàu, tập trung vào an ninh mạng, dịch vụ từ xa và chuẩn hóa quá trình bảo trì. Dự thảo hướng dẫn này dự kiến ​​sẽ được đệ trình để phê duyệt tại MSC 111 (dự kiến ​​là tháng 5 năm 2026) và sẽ có hiệu lực ngay sau khi được phê duyệt.
· NCSR tiếp tục làm việc về dự thảo sổ tay NAVDAT và lộ trình triển khai hệ thống dữ liệu hàng hải bằng kỹ thuật số, dựa trên các nghị quyết được thông qua tại MSC 109. Do hạn chế về thời gian, việc hoàn thiện đã được hoãn lại đến NCSR 13 (dự kiến ​​là tháng 6 năm 2026), với việc chấp thuận dự kiến ​​tại MSC 112 (dự kiến ​​là tháng 12 năm 2026).
Hành hải
Các biện pháp xác định tuyến hành trình và hệ thống báo cáo từ tàu
An toàn của hoạt động vận tải biển và sự sạch sẽ của các đại dương được cải thiện nhờ các biện pháp xác định tuyến hành trình và hệ thống báo cáo từ tàu. Hệ thống báo cáo từ tàu cải thiện thêm an toàn bằng cách cung cấp thông tin theo thời gian thực về hoạt động của tàu. Chương V của SOLAS chỉ định IMO là cơ quan quốc tế duy nhất được thiết lập các hệ thống này, đảm bảo hoạt động hàng hải an toàn và hiệu quả.
NCSR đã nhất trí về những nội dung sau:
· Dự thảo nghị quyết của MSC về các sửa đổi đối với hệ thống hiện có về báo cáo bắt buộc từ tàu ở Biển Adriatic (ADRIREP)
· Dự thảo thông tư SN về khu vực cần tránh ở ngoài khơi bờ biển Reunion, trong lưu vực Mascarene.
· Dự thảo sửa đổi Nghị quyết MSC.314(88) thành phụ lục mới cho Vùng eo biển giữa Đan Mạch và Thụy Điển (SOUNDREP) và dự thảo sửa đổi MSC.332(90) trong phụ lục hiện có đối với hệ thống báo cáo từ tàu ở Vùng lưu thông Storebælt (Vành đai lớn) (BELREP).
Các bản thảo đã hoàn thiện dự kiến ​​sẽ được thông qua tại MSC 111 vào tháng 5 năm 2026, với thời gian triển khai dự kiến ​​là 6 tháng sau đó. 
Thông tin đã được đệ trình liên quan đến việc thay đổi Dữ liệu hải đồ và giá trị độ sâu tối thiểu là 17,60 m trên tuyến đường nước sâu trong sơ đồ phân luồng giao thông Biển Nam Åland. NCSR đã phê duyệt đề xuất ban hành phụ lục 3 cho SN.1/Circ.272.
Phát triển các sửa đổi đối với chương IV và V của SOLAS và các tiêu chuẩn và hướng dẫn về hoạt động để giới thiệu hệ thống trao đổi dữ liệu trên VHF (VDES)
Hệ thống trao đổi dữ liệu trên tần số rất cao (VHF) là (VDES) sẽ tích hợp các chức năng trao đổi dữ liệu trên tần số VHF qua hệ thống liên lạc mặt đất và vệ tinh với chức năng Tin nhắn ứng dụng cụ thể (ASM) và Hệ thống nhận dạng tự động (AIS). VDES có thêm khả năng trao đổi nhiều dữ liệu kỹ thuật số hơn và có thể đáp ứng nhu cầu tăng trưởng trong tương lai về việc sử dụng dữ liệu kỹ thuật số trong liên lạc vô tuyến hàng hải. Trước đó, IMO đã đề xuất rằng cần phải sửa đổi các chương IV và V của SOLAS để đưa VDES vào và xây dựng các tiêu chuẩn và hướng dẫn về hoạt động để giúp cho việc áp dụng rộng rãi VDES. Hơn nữa, MSC 108 đã nhất trí rằng việc sử dụng bất kỳ hệ thống vệ tinh mới nào, bao gồm cả VDES, để sử dụng trong GMDSS, phải được IMO công nhận theo các quy trình xác định.
Trong phiên họp gần đây nhất, NCSR đã nhất trí về việc tự nguyện triển khai VDES khi có thêm các diễn biến mới, điều này sẽ cho phép sử dụng đồng thời VDES với AIS.
NCSR 12 đã hoàn thiện và nhất trí với những nội dung sau:
· Dự thảo sửa đổi Chương V của Công ước SOLAS, cụ thể là bổ sung cụm từ “hoặc VDES” sau “AIS”.
· Dự thảo sửa đổi liên quan đến các văn bản bắt buộc có liên quan, như Bộ luật HSC năm 1994 và Bộ luật HSC năm 2000.
· Dự thảo sửa đổi liên quan đến hồ sơ thiết bị an toàn tàu chở khách (mẫu P), trang thiết bị tàu chở hàng (mẫu E) và Giấy chứng nhận an toàn tàu chở hàng (mẫu C).
Các văn bản dự thảo này dự kiến sẽ được trình lên MSC 110 để phê duyệt như một vấn đề khẩn cấp vào tháng 6 năm 2025 và được thông qua tại MSC 111 vào tháng 5 năm 2026, với hiệu lực dự kiến từ ngày 1 tháng 1 năm 2028. Ngoài ra, các văn bản không bắt buộc sau đây dự kiến sẽ được MSC 110 phê duyệt về nguyên tắc và được chính thức thông qua tại MSC 111:
· Dự thảo nghị quyết MSC về việc đưa VDES vào khuôn khổ quy định của IMO;
· Dự thảo nghị quyết MSC về các tiêu chuẩn hiệu suất đối với VDES;
· Dự thảo hướng dẫn về việc sử dụng VDES trên tàu.
Xây dựng hướng dẫn về việc trang bị và sử dụng Hệ thống Ấn phẩm Hàng hải Điện tử (ENP)
Theo các quy định V/19.2.1.4, V/19.2.1.5 và V/27 của SOLAS, các tàu phải có hải đồ và ấn phẩm hàng hải để lập tuyến hành trình, hiển thị và giám sát hành trình, và các tài liệu này có thể ở dạng điện tử kèm theo các bản sao lưu phù hợp.
Việc sử dụng ENP thay cho các ấn phẩm hàng hải truyền thống đã tăng đáng kể trong những năm gần đây nhờ vào các ưu điểm của chúng. Tuy nhiên, hiện không có văn bản nào của IMO cung cấp hướng dẫn thống nhất, dù một số cơ quan thủy văn quốc gia đã ban hành các hướng dẫn riêng. Do đó, việc phát triển khẩn cấp hướng dẫn chính thức ở cấp độ IMO được coi là cần thiết để đảm bảo áp dụng thống nhất và toàn cầu các quy định SOLAS đã nêu.
Nhận thức được điều đó, NCSR đã hoàn thiện và thống nhất thông qua dự thảo thông tư của MSC về Hướng dẫn trabg bị và sử dụng hệ thống ấn phẩm hàng hải điện tử (ENP) trên tàu.
Các dự thảo hướng dẫn này áp dụng cho các ấn phẩm kỹ thuật số dựa trên các ấn phẩm giấy truyền thống hiện đang được sử dụng trên tàu, chứ không phải là ENP hiển thị trên Hệ thống Thông tin và Hiển thị Bản đồ Điện tử (ECDIS), và không làm thay đổi bất kỳ yêu cầu nào liên quan đến tiêu chuẩn hoạt động của ECDIS. Hướng dẫn tập trung vào các yếu tố như phần cứng và phần mềm, các biện pháp sao lưu phù hợp, và nguồn điện – chứ không đưa ra các tiêu chuẩn hoạt động cụ thể. 
Hướng dẫn dự kiến sẽ được trình lên MSC 111 để phê duyệt vào tháng 5 năm 2026 và sẽ có hiệu lực ngay sau khi được phê duyệt.
Thông tin liên lạc
Xây dựng hướng dẫn bảo trì phần mềm cho thiết bị và hệ thống định vị, thông tin liên lạc trên tàu
Khi sự phụ thuộc vào các hệ thống định vị và thông tin liên lạc dựa trên máy tính ngày càng tăng thì việc bảo trì phần mềm hiệu quả trở nên vô cùng quan trọng đối với an toàn hàng hải và hiệu quả vận hành. Để đáp ứng những thách thức trong ngành và rủi ro an ninh mạng ngày càng tăng, MSC 107 đã phê duyệt việc xây dựng hướng dẫn không bắt buộc tập trung vào các thiết bị được quy định trong các chương IV (Thông tin liên lạc vô tuyến điện) và Chương V (An toàn hành hải) của SOLAS.
Một tiêu chuẩn ban đầu trong ngành, được phát triển với sự hợp tác của các chủ tàu, nhà cung cấp dịch vụ, tổ chức đăng kiểm và nhà sản xuất thiết bị, đã đặt nền tảng cho dự thảo hướng dẫn này. Dựa trên đó, NCSR 12 đã xem xét bản dự thảo hướng dẫn bảo trì phần mềm này nhằm thúc đẩy quy trình tiêu chuẩn hóa, bảo mật và minh bạch. Mục tiêu của hướng dẫn là giảm thời gian gián đoạn, nâng cao độ tin cậy của hệ thống, cải thiện nhận thức của thuyền viên và tăng cường an ninh mạng mà không làm tăng tần suất bảo trì.
Các đặc điểm chính của dự thảo hướng dẫn bao gồm:
· Quy định rõ ràng về vai trò và quy trình khởi xướng, lập kế hoạch và thực hiện việc bảo trì; 
· Các biện pháp an ninh mạng và an toàn trong suốt vòng đời bảo trì;
· Sử dụng các báo cáo dịch vụ bằng điện tử và nhật ký về phần mềm trên tàu;
· Đào tạo và cấp chứng nhận cho nhân viên kỹ thuật bởi nhà sản xuất thiết bị;
· Hướng dẫn bảo trì từ xa.
NCSR đã đồng thuận với dự thảo thông tư MSC về hướng dẫn bảo trì phần mềm cho thiết bị và hệ thống định vị, thông tin liên lạc dựa trên máy tính ở trên tàu. Dự thảo này dự kiến sẽ được đệ trình để phê duyệt tại MSC 111 vào tháng 5 năm 2026 và sẽ có hiệu lực ngay sau khi được phê duyệt.
Phát triển hướng dẫn thiết lập khung phân phối dữ liệu và kết nối toàn cầu dựa trên IP giữa bờ và tàu cho các sản phẩm ECDIS S-100
Để hỗ trợ quá trình chuyển đổi sang thế hệ ECDIS tương thích với S-100, MSC 109 đã thừa nhận sự cần thiết của một khung tiêu chuẩn mạnh mẽ nhằm đảm bảo trao đổi dữ liệu dựa trên IP một cách an toàn và chuẩn hóa giữa các cơ sở trên bờ và dưới tàu. Việc chuyển đổi này là điều thiết yếu để cung cấp dữ liệu hành hải, khí tượng và các sản phẩm S-100 khác theo thời gian thực, từ đó nâng cao an toàn hàng hải và khả năng nhận thức tình huống.
NCSR 12 đã xem xét dự thảo hướng dẫn xây dựng khung phân phối dữ liệu và kết nối toàn cầu dựa trên IP giữa bờ và tàu hỗ trợ cho các sản phẩm ECDIS S-100. Dự thảo hướng dẫn nhằm giải quyết các thách thức kỹ thuật, vận hành và an ninh mạng liên quan đến việc chuyển đổi sang ECDIS S-100. Hướng dẫn tận dụng các công nghệ số hiện có như Nền tảng Kết nối Hàng hải (MCP) và Giao thức SECOM (Giao tiếp an toàn giữa tàu và bờ) để đảm bảo:
· Liên lạc an toàn thông qua mã hóa và xác thực;
· Tìm kiếm dịch vụ trong các mạng số hàng hải;
· Khả năng tương tác dữ liệu giữa các hệ thống khác nhau;
· Trao đổi dữ liệu theo thời gian thực để tiếp cận kịp thời các thông tin cập nhật quan trọng.
Hướng dẫn cũng nhấn mạnh tầm quan trọng của việc đào tạo nhân viên làm việc trên bờ và huấn luyện để thuyền viên làm quen với các hệ thống mới. Mặc dù được thiết kế cho ECDIS S-100, khung hướng dẫn này có thể được mở rộng cho các dịch vụ số hàng hải khác, góp phần hỗ trợ quá trình chuyển đổi số toàn diện trong ngành.
Do hạn chế về thời gian, việc rà soát dự thảo hướng dẫn và danh sách các yếu tố liên quan đến triển khai ECDIS tương thích với S-100 vẫn chưa hoàn tất và sẽ tiếp tục trong giai đoạn giữa các kỳ họp.
Việc hoàn thiện dự kiến sẽ diễn ra tại NCSR 13 vào năm tới, với kế hoạch phê duyệt tại MSC 112. Hướng dẫn sẽ có hiệu lực ngay sau khi được phê duyệt.
Xem chi tiết báo cáo của LR tại: 
https://safety4sea.com/wp-content/uploads/2025/05/LR-NCSR-12-Summary-Report.pdf
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