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Câu lạc bộ P&I Swedish đã phát hành Kịch bản an toàn hàng tháng của mình cho tháng 3, mô tả một sự cố hàng hóa bị xê dịch trong một chuyến hành trình vượt Đại Tây Dương vào mùa đông.
Về vụ tai nạn
Một tàu chở giấy cuộn từ Canada đến Châu Âu đã gặp phải hư hỏng hàng hóa lớn trong chuyến vượt Đại Tây Dương vào mùa đông. Trong quá trình xếp hàng, công nhân bốc xếp đã để lại những khoảng trống đáng kể giữa các chồng cuộn giấy và xếp các cuộn giấy này không đồng nhất về chiều cao và chiều rộng.
Đại phó đã nêu lên mối lo ngại về chất lượng xếp hàng kém, nhưng các công nhân bốc xếp đe dọa sẽ dừng hoạt động và liên hệ với công đoàn nếu ông ta khăng khăng yêu cầu thay đổi. Bị đe dọa và lo ngại về sự chậm trễ tiềm ẩn, Đại phó đã chọn không đưa vấn đề lên Thuyền trưởng hoặc công ty, nơi không có quy trình giải quyết các tranh chấp như vậy.
Ỷ lại vào việc các chuyến đi trước đây, trong đó những khoảng trống tương tự đã được chèn bằng các túi đệm khí, túi cao su và sử dụng hệ thống chống lắc của tàu, tàu đã khởi hành mà không chằng buộc hàng hóa một cách đầy đủ hoặc xem xét đến dự báo thời tiết.
Ngoài ra, tình hình nghiêm trọng đó chỉ được báo cáo khi tàu đã đến gần đến Bắc Đại Tây Dương, nhưng Thuyền trưởng, vì đánh giá thấp rủi ro, đã trì hoãn việc kích hoạt hệ thống chống lắc và không thực hiện các biện pháp chằng buộc bổ sung. Khi tàu gặp phải gió cấp 9-10 và sóng cao 6 mét, tàu bắt đầu lắc ngang mạnh, với góc nghiêng vượt quá 30°. Hàng hóa xê bị dịch đã tạo ra một tình huống nguy hiểm.
Các nỗ lực của thủy thủ đoàn nhằm ổn định các chồng hàng bằng đệm khí và túi cao su đã không hiệu quả do có quá nhiều khoảng trống và nguy cơ bị thương nghiêm trọng đã buộc họ phải từ bỏ nỗ lực của mình. Một thủy thủ AB đã được bố trí trong hầm để theo dõi tình hình, làm gia tăng mối lo ngại về an toàn.
Cuối cùng, Thuyền trưởng đã kích hoạt hệ thống chống lắc và điều chỉnh ổn định và tốc độ của tàu, nhưng các biện pháp này đã quá muộn để ngăn chặn thiệt hại lớn cho hàng hóa.
Các bài học kinh nghiệm
Khi thảo luận về trường hợp này, vui lòng cân nhắc rằng các hành động được thực hiện tại thời điểm đó có ý nghĩa đối với tất cả những người liên quan. Không chỉ phán đoán mà còn hỏi tại sao bạn nghĩ rằng những hành động này được thực hiện và điều này có thể xảy ra trên tàu của bạn không?
1. Có nguy cơ xảy ra loại tai nạn này trên tàu của bạn không?
2. Những bước cụ thể nào có thể được thực hiện để ngăn ngừa việc hàng hóa bị xê dịch?
3. Làm thế nào để các sĩ quan có thể được trao quyền báo cáo những lo ngại về bên thứ ba như công nhân bốc xếp?
4. Những quy trình nào có thể được thực hiện để giải quyết các tranh chấp giữa thuyền viên và công nhân bốc xếp?
5. Thuyền viên nên sử dụng dự báo thời tiết như thế nào để sẵn sàng ứng phó với thời tiết xấu?
6. Huấn luyện hoặc hỗ trợ nào có thể giúp hiểu rõ hơn về hệ thống chống lắc?
7. Những biện pháp nào nên được áp dụng để bảo vệ thuyền viên khi cố gắng chằng buộc hàng hóa trong thời tiết xấu?
8. Các hành động mà thủy thủ đoàn thực hiện sau khi hàng hóa bắt đầu bị xê dịch có đủ không và có thể làm gì khác để giảm thiểu thiệt hại?
9. Những phần nào trong SMS của tàu bạn có thể bị vi phạm nếu có?
10. Các quy trình của tàu bạn có phù hợp với công việc bạn thực sự làm không?
11. SMS của tàu bạn có đủ để ngăn ngừa loại tai nạn này không?
12. Chúng ta có thể học được bài học kinh nghiệm nào ở đây?
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