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Cách mà Sự Siết Chặt Chậm Rãi Của Thương Mại Toàn Cầu trở thành trận chiến quyết định của Một Cuộc Chiến Tranh Lạnh Mới 
Năm 1883, Alfred Thayer Mahan đã nêu ra một sự thật tàn khốc của quyền lực toàn cầu: Ai thống trị được Biển thì người đó sẽ thống trị thế giới. Ông không chỉ nói về các hạm đội tàu chiến mà còn nói về các điểm nghẽn — những tuyến đường hẹp mà phần lớn thương mại thế giới phải đi qua. Kiểm soát chúng, và bạn không cần phải phát động một cuộc xâm lược. Bạn có thể bóp nghẹt một nền kinh tế và hạn chế khả năng vận chuyển quân sự mà không cần bắn một phát súng nào.
Trong hầu hết thế kỷ trước, Mỹ đã hiểu rõ điều này. Nhưng ngày nay, dường như họ đã quên mất nó còn các đối thủ của họ thì không.
Trung Quốc, Nga và Iran đã dành hai thập kỷ vừa qua để ngầm biến những tuyến đường chiến lược này thành các điểm kiểm soát chiến tranh, âm thầm định hình lại thương mại toàn cầu theo những cách có lợi cho họ và làm suy yếu Mỹ. Chính quyền Biden coi vấn đề này như một khái niệm trừu tượng, còn chính quyền Trump đã nhận ra đây là một tình huống khẩn cấp. 
Và giờ đây, cuộc chiến giành các tuyến đường vận chuyển trên thế giới đang diễn ra quyết liệt.
Cuộc khủng hoảng không ai để ý tới
Đêm 15/3, Tổng thống Mỹ đã đưa ra một tuyên bố chỉ trích mạnh mẽ và bắt đầu một cuộc tấn công quân sự quy mô lớn nhằm vào Houthis với mục tiêu mở lại eo Bab–el–Mandeb, một điểm nghẽn cho các tàu thuyền của Mỹ và thương mại quốc tế. 
Nhưng nếu lịch sử đánh dấu một bước ngoặt, thì đó không phải là một vụ phóng tên lửa hay một cuộc đối đầu quân sự. Đó là vào tháng 7 năm 2024, một tàu chở dầu mang cờ Mỹ, hết nhiên liệu sau hành trình xuyên Đại Tây Dương từ Texas đến Israel, mệt mỏi chạy vào Gibraltar, một điểm dừng thông thường, và một yêu cầu đơn giản là được tiếp nhiên liệu của thuyền trưởng tàu M/V Overseas Santorini đã không được đáp ứng.
Người Anh—vốn được coi là một trong những đồng minh thân cận nhất của Hoa Kỳ—đã hạ thấp sự cố này, xem đây chỉ là một vấn đề quan liêu nhỏ. Nhưng trong giới hải quân, đặc biệt là những người đang theo dõi cuộc cạnh tranh giữa các cường quốc thì đây là một hồi chuông báo động đã vang lên dữ dội.
Đây chính là mô hình điển hình của cuộc Chiến tranh Lạnh mới trên biển: những động tưởng chừng nhỏ nhặt nhắm vào lợi ích hàng hải của Mỹ bị gạt sang một bên, bị xem như những trục trặc thương mại riêng lẻ trong một hệ thống toàn cầu phức tạp. Trong giới vận tải biển, nhất là ở Châu Âu, những sự cố này thường chỉ nhận lại một cái nhún vai, được cho là do những điều kỳ quặc về quy định hoặc sự tùy tiện của doanh nghiệp. Nhưng sâu thẳm bên trong Lầu Năm Góc, cách nhìn nhận lại hoàn toàn khác.
Ai đó đang ghi chép lại mọi thứ!
Bởi vì lịch sử không xoay chuyển nhờ những tuyên bố kịch tính. Nó xoay chuyển thông qua sự tích tụ của những thay đổi nhỏ bị bỏ qua—một yêu cầu tiếp nhiên liệu bị từ chối ở đây, một thỏa thuận ưu tiên cảng ở kia, một sự dịch chuyển quyền quyền kiểm soát hàng hải diễn ra chậm rãi nhưng chắc chắn. Và khi những mô hình này trở nên quá rõ ràng thì cán cân quyền lực đã thay đổi từ lâu!
Về mặt chính thức, vụ việc của tàu M/V Overseas Santorini không phải là một cuộc khủng hoảng. Chính phủ Anh dưới thời Keir Starmer đã xem nhẹ sự việc, tuyên bố rằng họ không can thiệp vào quyết định của các công ty tư nhân. Nhưng, như các cuộc điều tra sau đó đã chỉ ra, quyết định này thực chất là bắt nguồn từ một nhóm nhỏ các nghị sĩ Anh có quan điểm ủng hộ Palestine. Và con tàu đang được đề cập tới, tàu Overseas Santorini, không chỉ là một tàu chở dầu thương mại. Nó là một tài sản chiến lược được quân đội Mỹ chỉ định theo Chương trình An ninh Tàu chở dầu MARAD.
Trong quá khứ, một sự cố như thế này sẽ lập tức gây ra một cuộc khủng hoảng ngoại giao. Chính quyền Biden đã bỏ qua nó, thậm chí hầu như không thừa nhận vấn đề.
Bảy tháng sau, lịch sử đã lặp lại—nhưng lần này, phản ứng đã khác. Khi công ty nhiên liệu Haltbakk Bunkers của Na Uy tuyên bố sẽ từ chối tiếp nhiên liệu cho các tàu liên kết với Mỹ để phản đối cuộc gặp của Tổng thống Trump với Zelensky, Nhà Trắng đã ngay lập tức đáp trả. Chỉ trong vòng vài giờ, đại sứ quán Na Uy đã đưa ra tuyên bố đảm bảo rằng các tàu của Mỹ sẽ được tiếp cận không hạn chế các dịch vụ tiếp nhiên liệu.
Sự tương phản là quá rõ ràng. Nếu Na Uy có thể giải quyết vấn đề trong vài giờ thì tại sao Vương quốc Anh lại không thể giải quyết? Câu trả lời không nằm ở vụ việc của một con tàu duy nhất.
Đây không chỉ là vấn đề chậm trễ về ngoại giao. Đây là một bài kiểm tra về khả năng kiểm soát các điểm nghẽn hàng hải toàn cầu—và Mỹ đã thất bại trong vòng đầu tiên.
Vũ khí hóa các điểm nghẽn
Điểm nghẽn không chỉ là mối quan tâm chiến lược của các nhà hoạch định quân sự. Chúng là ranh giới đứt gãy của sức mạnh kinh tế, là điểm áp lực quyết định ai kiểm soát việc di chuyển của dầu mỏ, lương thực và nguyên liệu thô.
Trung Quốc hiểu rất rõ điều này. Họ đã dành nhiều thập kỷ để mua được cổ phần một cách có hệ thống tại các cảng, ký kết các thỏa thuận chiến lược dài hạn và xây dựng một lực lượng hải quân đủ mạnh để thực thi sự thống trị kinh tế của mình.
Iran và Nga cũng hiểu điều đó. Mối đe dọa không chỉ nằm ở các cuộc phong tỏa mà còn là sự gián đoạn, trì hoãn và thực thi có chọn lọc các quy tắc bất thành văn. Nếu một quốc gia không thể tự do vận chuyển hàng hóa thì nền kinh tế của quốc gia đó sẽ hoàn toàn phụ thuộc vào bất kỳ kẻ nào kiểm soát các tuyến đường vận chuyển.
Trong khi đó, Mỹ, vốn tin rằng chỉ ưu thế của hải quân là đủ, đã để cho đội tàu buôn của mình bị suy yếu. Quan niệm rằng vận tải biển thương mại sẽ luôn hoạt động như một lực lượng trung lập, vận hành theo cơ chế thị trường đang dần sụp đổ dưới sức nặng của chính trị thực dụng.
Cuộc khủng hoảng toàn cầu tiếp theo sẽ không bắt đầu bằng một cuộc tấn công bằng tên lửa hoặc một trận hải chiến. Nó sẽ bắt đầu khi một tuyến đường biển chiến lược bị cắt đứt, hoặc khi những hạn chế pháp lý và chính sách sử dụng cảng thù địch khiến các tuyến thương mại trở nên không thể sử dụng được về mặt chức năng.
Cuộc chiến thầm lặng nhắm vào thương mại
Bản đồ mới về ảnh hưởng hàng hải toàn cầu đã nói lên tất cả:
Khi Tổng thống Trump nhậm chức, Trung Quốc đã kiểm soát các cảng ở cả hai đầu của Kênh đào Panama và nắm giữ cổ phần lớn tại các cảng ở ở Kênh đào Suez, Bosporus và Eo biển Manche (English Channel). Trung Quốc đã đặt một căn cứ hải quân ở lối vào Biển Đỏ, biến một hành lang quan trọng trở thành vùng biển có tranh chấp (Biển Đông).
Ở Thái Bình Dương, Eo biển Luzon—một trong những tuyến đường biển quan trọng nhất thế giới—đang bị Hải quân, Cảnh sát biển và lực lượng dân quân biển của Trung Quốc giám sát gần như liên tục.
Eo biển Hormuz, nơi 20% lượng dầu mỏ của thế giới đi qua, có thể bị Iran đóng cửa bất cứ lúc nào. Eo biển Triều Tiên, điểm trung chuyển quan trọng giữa Biển Hoa Đông, Biển Hoàng Hải và Biển Nhật Bản, nằm trong tầm bắn tên lửa của Triều Tiên, nơi có một chính quyền khó đoán và nguy hiểm với Mỹ.
Cùng lúc đó, Tổ chức Hàng hải Quốc tế (IMO), vốn bị ảnh hưởng nặng nề bởi Panama, đã bắt đầu định hình lại các quy định về vận tải biển toàn cầu theo hướng có lợi cho Trung Quốc một cách không cân xứng. Chính quyền Biden – vốn đã đóng cửa bộ phận hàng hải tại Hội đồng An ninh Quốc gia (NSC và Hội đồng Kinh tế Quốc gia (NEC) Mỹ – hầu như đã bỏ qua vấn đề này. 
Nhưng các các cố vấn của Trump lại coi đây là một hình thức chiến tranh kinh tế trá hình.

Các điểm nghẽn: Chiến dịch Phản công hàng hải toàn cầu của Trump
Ở Washington, cuộc chơi đang diễn ra nhanh chóng. Trong thời kỳ của Biden, vận tải biển toàn cầu bị xem là một vấn đề nền tảng, một mớ hỗn độn của logistic thị trường tự do được để cho chúng tự điều chỉnh. Chính quyền Trump nhìn thấy một điều hoàn toàn khác: một chiến trường thực sự.
Cuộc chiến giành các điểm nghẽn—các eo biển và kênh đào hẹp quyết định dòng chảy của thương mại toàn cầu—không còn là lý thuyết nữa. Nó đang diễn ra ngay lúc này, thể hiện qua các thương vụ thâu tóm cảng, các rào cản pháp lý và chiến tranh kinh tế được ngụy trang dưới dạng chính sách môi trường. Và lần này, Nhà Trắng không ngồi yên.
Phòng chiến lược hàng hải ở Cánh Tây của Nhà trắng
Hội đồng An ninh Quốc gia (NSC) của Trump đã có một vũ khí mới: Jerry Hendrix, một nhà sử học hải quân có hiểu biết sâu sắc về chiến lược Mahan—học thuyết đã định hình nên sự thống trị của nước Mỹ trên biển trong quá khứ. Hendrix không ở đó để viết các bài nghiên cứu. Ông ấy ở đó để cung cấp cho Cố vấn An ninh Quốc gia Mike Waltz và Bộ trưởng Quốc phòng Pete Hegseth các lựa chọn và giúp Tổng thống Trump soạn thảo Sắc lệnh Hành pháp để Làm cho Ngành đóng tàu Mỹ Vĩ đại Trở lại, nếu được ký, Sắc lệnh này có thể đánh dấu sự thay đổi lớn nhất trong chính sách hàng hải của Mỹ trong nhiều thập kỷ.
Các chi tiết bị rò rỉ của dự thảo sắc lệnh, do gCaptain thu thập được, tiết lộ một chiến lược tấn công mạnh mẽ nhằm phá vỡ sự kiểm soát kinh tế của Trung Quốc đối với các tuyến vận tải biển toàn cầu. Đây không chỉ là việc xây dựng lại các nhà máy đóng tàu của Mỹ mà là một cuộc phản công quốc tế được thiết kế để làm xói mòn sự kiểm soát của Bắc Kinh đối với các tuyến đường biển quan trọng nhất thế giới.
Nhiệm vụ cốt lõi của sắc lệnh hành pháp này rất đơn giản: buộc các đồng minh phải chọn phe.
Theo sắc lệnh mới, Bộ Ngoại giao Mỹ sẽ gây sức ép mạnh mẽ lên các đối tác hiệp ước như Anh, Singapore, Đài Loan và Ai Cập để buộc họ phải áp đặt thuế quan và hạn chế thương mại đối với các tàu và thiết bị bốc dỡ hàng hóa do Trung Quốc chế tạo. Mục tiêu là làm tê liệt khả năng thao túng thương mại toàn cầu của Trung Quốc thông qua quyền sở hữu cảng và sự kìm kẹp về logistic. Thông điệp gửi đến các đồng minh rất rõ ràng: Hãy đứng cùng với Mỹ, hoặc đối mặt với sự trả đũa về kinh tế.
Đồng thời, Sắc lệnh hành pháp này sẽ chuyển trực tiếp nguồn thu từ thuế quan và cảng phí mới vào ngành đóng tàu của Mỹ, đảm bảo rằng khi có cuộc khủng hoảng toàn cầu tiếp theo xảy ra thì Mỹ sẽ có đủ tàu để vận chuyển hàng hóa mà không cần phụ thuộc vào đội tàu do nước ngoài kiểm soát.
Điều khoản gây tranh cãi nhất? Cảng phí đối với hàng hóa nước ngoài đi vào Bắc Mỹ thông qua Canada và Mexico—một động thái nhằm bịt các lỗ hổng đã hút thương mại ra khỏi các cảng của Mỹ.
Đây không chỉ là một động thái bảo hộ thương mại. Đây là một lời cảnh báo. Và nó xuất hiện vào thời điểm mà chưa bao giờ các lợi ích hàng hải của Mỹ bị đe dọa nghiêm trọng đến vậy.
Chiến trường thực sự: Ủy ban Hàng hải Liên bang (FMC) ra trận
Nếu chính sách là một cái búa, thì quy định là một con dao mổ.
Ngày 15/3 Ủy ban Hàng hải Liên bang (FMC) đã mở một cuộc điều tra có thể vẽ lại bản đồ vận tải biển toàn cầu.
Trong nhiều thập kỷ, FMC không hơn gì một vùng nước tù đọng quan liêu—một cơ quan quản lý chậm chạp tập trung vào giải quyết các tranh chấp nhỏ giữa các công ty vận tải biển. Nhưng dưới thời chính quyền Biden, cơ quan này đã được mở rộng đáng kể và dưới thời TT Trump, nó được trao quyền giám sát không chỉ các cảng của Mỹ mà còn cả toàn bộ hệ sinh thái thương mại toàn cầu.
Mục tiêu mới của cơ quan này? Những chính phủ và tập đoàn nước ngoài biến các điểm nghẽn hàng hải thành vũ khí.
Cuộc điều tra tập trung vào bảy điểm nghẽn quan trọng nhất thế giới: Eo biển Manche, Eo biển Malacca, Tuyến đường biển phía Bắc, Eo biển Singapore, Kênh đào Panama, Eo biển Gibraltar, Kênh đào Suez
Mỗi hành lang này đều là một điểm nóng tiềm tàng, nơi mà địa chính trị và đòn bẩy kinh tế đan xen theo những cách có thể làm tê liệt thương mại toàn cầu chỉ sau một đêm.
Nhiệm vụ của FMC dưới thời Trump là xác định ra cách mà các chính phủ nước ngoài và tập đoàn quốc tế sử dụng quy định, luật pháp và chính sách để tạo ra những rào cản nhân tạo đối với thương mại của Mỹ. Ủy ban đang thu thập lời khai từ các giám đốc điều hành vận tải biển, nhà khai thác hàng rời, cơ quan quản lý cảng và các quan chức an ninh quốc gia, để tìm ra các mô hình gây gián đoạn thương mại có chủ ý—cho dù là thông qua việc làm chậm trễ có chiến lược, ẩn phí hay các thỏa thuận bí mật cấp cho các lợi ích của Trung Quốc và Nga quyền tiếp cận ưu tiên vào các tuyến thương mại quan trọng. 
Điều gì sẽ xảy ra tiếp theo?
Hiện tại, cuộc điều tra của FMC đang trong giai đoạn thu thập thông tin và về mặt nguyên tắc, FMC là cơ quan không thiên vị, nhưng đừng nhầm lẫn: hậu quả tiềm ẩn của việc điều tra này là rất lớn.
Nếu ủy ban này xác định rằng các chính phủ hoặc công ty nước ngoài nào đang cố tình hạn chế thương mại của Mỹ thì ủy ban có quyền d0ưa ra các biện pháp trả đũa, bao gồm:
· Cấm các đăng ký tại các quốc gia tham gia vào chiến tranh kinh tế được cập cảng của Mỹ.
· Áp dụng các hình phạt đối với các công ty vận tải biển tham gia vào các hoạt động gây hạn chế tại các điểm nghẽn.
· Đánh thuế trực tiếp lên hàng hóa đi qua các cảng cụ thể do nước ngoài kiểm soát.
Sự leo thang này là chưa từng có trong lịch sử vận ​​tải biển hiện đại. Nhưng Nhà Trắng của Trump dường như đang cược rằng tốt hơn là chiến đấu ngay bây giờ thay vì chờ đợi sợi dây thòng lọng thắt ngày càng chặt hơn.

Các điểm nghẽn: Điểm gây áp lực của Chiến tranh Lạnh mới
Trong nhiều thập kỷ, Mỹ tin rằng thương mại toàn cầu là quá lớn, quá phi tập trung, quá thiết yếu để bị thao túng. Nhưng niềm tin đó đã chết.
Cuộc chiến giành các tuyến đường thương mại của thế giới đã diễn ra, không chỉ bằng tàu chiến và tên lửa bắn vào lực lượng Houthi, mà còn thông qua áp lực kinh tế, mua lại cảng biển và siết chặt các quy định thương mại. Và lần đầu tiên sau nhiều thập kỷ, Mỹ đang chuyển từ thế bị động sang chủ động tấn công.
Kế hoạch của chính quyền Trump không hề tinh tế, không lịch sự. Nhưng lần đầu tiên sau một thời gian dài, đó là một chiến lược. Một chiến lược bí mật.
Nó không phải là bí mật vì Trump đang che giấu hành động của mình mà nó là bí mật vì các chủ tàu và nhà phân tích thương mại đang quá bận rộn với tin tức về thuế quan của Trump đến nỗi họ không thấy được những gì đang thực sự diễn ra. Họ đã không đưa tin về phạm vi mở rộng của FMC đã ra xa khỏi bờ biển của Mỹ. Họ không thấy rằng Văn phòng Hàng hải mới tại Nhà Trắng không do một chuyên gia về thương mại hoặc kinh tế tại Hội đồng Kinh tế Quốc gia điều hành mà do một nhà sử học hải quân tại Hội đồng An ninh Quốc gia điều hành.
Hải quân và an ninh quốc gia đang dẫn đầu. Không phải vận tải biển và thương mại.
Câu hỏi đặt ra lúc này là: liệu có quá ít, quá muộn không để đảo ngược được tình thế?
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