NTSB: Lỉn neo bị đứt và sai sót trong dùng hải đồ dẫn đến mất tàu
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Thuyền trưởng đã không xem kỹ hải đồ nên đã đưa tàu đâm vào đá trong bão (USCG).
Một hoạt động neo tàu không lành nghề và không sử dụng các hải đồ có sẵn để xác định ra độ sâu và một tảng đá có ghi trên hải đồ đã dẫn đến mất một tàu chở hàng đang hoạt động tại Quần đảo Virgin thuộc Mỹ, theo báo cáo của Ủy ban An toàn Giao thông Quốc gia Mỹ (NTSB). Cơ quan này đã ban hành một báo cáo nêu bật một loạt sai sót của tàu trong một cơn bão góp phần gây ra tổn thất toàn bộ ước tính của một tàu chở hàng nhỏ trị giá 1,5 triệu đô la và hành động anh hùng của Cảnh sát biển Mỹ để giải cứu 12 người khỏi con tàu bị mắc cạn này.
Tàu chở hàng Bonnie G (780 GT), được đóng năm 1981, đã mắc cạn trên các tảng đá ở ngoài khơi St. Thomas ở USVI ngày 4 tháng 10 năm 2023, trong khi neo chờ do thời tiết xấu khiến tàu không thể cập cảng. Con tàu, được đóng làm tàu ​​tiếp tế ngoài khơi cho các giàn khoan dầu ở Vịnh Mexico (nay là Vịnh America), đã được hoán cải vào năm 2020 để chở hàng. Tàu hoạt động trên tuyến giữa San Juan, St. Thomas, St. Croix và các đảo địa phương khác ở Caribe. Nó dài 172 feet và được đăng ký tại Vanuatu.
Tàu đang chở 6 chiếc xe khách, 1 xe tải công nghiệp, 1 xe đầu kéo, 1 xe nâng, 1 container lạnh chứa trái cây và rau quả, cùng nhiều loại hàng hóa khác từ bia và rượu whisky đến vật tư y tế và sách. Nó khởi hành từ St. Croix lúc 15:50 với 12 người trên tàu cho chuyến đi dự kiến ​​kéo dài 7,5 giờ đến St. Thomas.
Thuyền trưởng nói với NTSB rằng ông biết có một cơn bão nhiệt đới ở phía bắc và đã tham khảo báo cáo thời tiết. Có một khuyến cáo cho các tàu nhỏ và dự báo sức gió là 10-15 hải lý/giờ với tốc độ gió giật lên tới 25 hải lý/giờ và sóng lên tới 9 feet. Thuyền trưởng cho rằng thời tiết này là "có thể chấp nhận được" và quyết định khởi hành.
Khi tàu đến Red Point trên St. Thomas vào khoảng nửa đêm, thời tiết đã xấu đi và cảng thông báo rằng có một chiếc xà lan đã bị đứt dây buộc và đang chặn một phần cầu cảng của tàu Bonnie G. Thuyền trưởng quyết định thả neo để chờ cơn bão qua. Ông nói với các điều tra viên rằng khu vực này có độ sâu từ 23 đến 26 feet, vì vậy ông đã ra lệnh thả 135 feet (khoảng 4 đường) lỉn và đặt ca trực và cài đặt báo động trước khi rời buồng lái.
Một thủy thủ AB trực ca và lúc 01:20, thuyền trưởng quay trở lại buồng lái sau khi nghe thấy một tiếng động mạnh. Nghe báo rằng mọi thứ có vẻ "bình thường" và thuyền trưởng rời kbuồng lái, nhưng lúc 03:00, AB đã cảnh báo với thuyền trưởng rằng tàu đang bị trôi dạt. AB được lệnh nhổ neo khi thuyền trưởng định cho tàu khởi hành, nhưng AB báo cáo lại rằng lỉn neo đã bị đứt. Vài phút sau, lúc tàu Bonnie G đang di chuyển với tốc độ 0,8 hải lý/giờ thì bị mắc cạn trên một tảng đá.
Không thể giải thoát cho tàu, thuyền trưởng đã báo với USCG rằng cần phải bỏ tàu. Thuyền viên của USCG báo cáo rằng điều kiện gió liên tục ở tốc độ 24 hải lý/giờ, giật lên đến 33 hải lý/giờ, sóng cao từ 4 đến 8 feet với tầm nhìn dưới 1 hải lý. Họ có thể cứu được thuyền viên trên tàu Bonnie G.
Tàu Bonnie G vẫn nằm ở trên bãi đá và sau đó được DonJon-SMIT trục vớt. Nó đã bị nước tràn vào và bị hư hỏng nặng dẫn đến việc tàu được tuyên bố là tổn thất toàn bộ.
NTSB đã chỉ ra một loạt sai sót. Họ tin rằng thuyền trưởng đã đánh giá sai độ sâu của vùng nước, độ sâu thực tế là 68 feet ở chỗ ông ta cố thả neo chứ không phải 23 đến 26 feet như ông đã nghĩ. Thuyền trưởng đã không kiểm tra hải đồ có sẵn ở trên tàu và đã thả một đoạn lỉn " không đủ dài" khi thả neo. NTSB tin rằng điều này dẫn đến việc lỉn neo bị đứt.
 "Khi neo tàu, cần thả số lỉn neo dài gấp năm đến bảy lần độ sâu của nước; thậm chí nên thả nhiều lỉn hơn nữa trong điều kiện thời tiết xấu", báo cáo cho biết.
NTSB báo cáo rằng, khi cho tàu khởi hành trở lại, thuyền trưởng cũng không đọc kỹ hải đồ có sẵn ở trên tàu để nhận ra có một tảng đá ở gần đó và lúc điều động tàu sau khi lỉn neo bị đứt, ông đã vô tình lái tàu đâm thẳng vào tảng đá và làm tàu bị mắc cạn. Kết quả là thân tàu bị thủng ở ngay phía trước buồng máy.
Máy trưởng nói với NTSB rằng ông ta đang ở trong buồng máy và nhìn thấy tình trạng nước tràn vào và trở nên sợ hãi. NTSB báo cáo rằng cửa kín nước phía trước buồng máy của tàu Bonnie G đã mở và không được đóng và khóa lại trước khi thủy thủ đoàn bỏ tàu. Các nhà điều tra xác định rằng nếu cửa kín nước này được đóng theo quy định, thì rất có thể tình trạng ngập dần dần ở buồng máy và các không gian phía sau sẽ không xảy ra, sẽ hạn chế thiệt hại cho tàu.
[bookmark: _GoBack]Trong kết luận của báo cáo, NTSB cảnh báo rằng khi neo tàu, thuyền trưởng cần xem kỹ hải đồ và các nguồn khác để biết được các mối nguy hiểm gần đó. Điều kiện thời tiết khắc nghiệt làm tăng nguy cơ và khả năng phải cho tàu chạy lại trong một thời gian ngắn sau khi neo.
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