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Ngành hàng hải, một phần quan trọng của thương mại toàn cầu, hiện đang vận hành trong một môi trường pháp lý thay đổi nhanh chóng sẽ ảnh hưởng đến hiện tại và tương lai của ngành. Nhìn về phía trước, có một loạt vấn đề chính định hình bối cảnh pháp lý cho ngành này.
Sự bền vững của môi trường được đặt lên hàng đầu, với trọng tâm là giảm phát thải khí nhà kính và triển khai các công nghệ xanh hơn. An toàn vẫn là ưu tiên hàng đầu, khiến các cơ quan quản lý đưa ra các biện pháp nghiêm ngặt hơn nhằm ngăn ngừa tai nạn và cải thiện các hệ thống ứng phó khẩn cấp.
Hơn nữa, tình hình địa chính trị đang thay đổi ảnh hưởng đến an ninh hàng hải, thúc đẩy các cơ quan quản lý tăng cường hợp tác quốc tế. Trong giai đoạn có những thay đổi đáng kể này, các bên liên quan trong ngành hàng hải phải luôn cập nhật thông tin và thích ứng với các quy định luôn thay đổi để đảm bảo tương lai bền vững, an toàn và tiên tiến về mặt công nghệ.
Bây giờ, chúng ta hãy cùng khám phá những thay đổi về pháp luật có thể xảy ra trong năm tới.


Các hạn chế mới áp dụng trong Khu vực đặc biệt Biển Đỏ và Vịnh Aden
Từ ngày 1 tháng 1 năm 2025, các hạn chế mới sẽ được áp dụng đối với tàu liên quan đến việc xả dầu và hỗn hợp dầu trong Khu vực đặc biệt Biển Đỏ và Vịnh Aden, và liên quan đến việc xả rác trong Khu vực đặc biệt Biển Đỏ.
Vào hoặc sau ngày 1 tháng 1 năm 2025, mọi hoạt động xả dầu hoặc hỗn hợp dầu ra biển từ các tàu có tổng dung tải từ 400 trở lên đều bị cấm ở Khu vực đặc biệt Biển Đỏ và Vịnh Aden, trừ khi tất cả các điều kiện sau được đáp ứng:
· Tàu đang hành trình;
· Hỗn hợp dầu được xử lý thông qua thiết bị lọc dầu đáp ứng các yêu cầu của quy định 14.7 của Phụ lục I;
· Hàm lượng dầu trong nước thải không pha loãng không vượt quá 15 phần triệu;
· Hỗn hợp dầu không bắt nguồn từ khoang bơm hàng trên tàu chở dầu; và
· Hỗn hợp dầu, trong trường hợp là tàu chở dầu, không được trộn với cặn dầu hàng.
Ngoài ra, kể từ ngày 1 tháng 1 năm 2025 trở đi, bất kỳ việc xả dầu hoặc hỗn hợp dầu nào ra biển từ khu vực hàng hóa của tàu chở dầu đều bị cấm khi ở Khu vực đặc biệt Biển Đỏ và Vịnh Aden. Yêu cầu này không áp dụng đối với việc xả nước dằn sạch hoặc nước dằn cách ly.
Vào hoặc sau ngày 1 tháng 1 năm 2025, việc xả rác xuống biển trong Khu vực đặc biệt Biển Đỏ chỉ được phép khi tàu đang hành trình và theo quy định của Điều 6 (Xả rác trong khu vực đặc biệt) của Phụ lục V MARPOL như sau:
‘’Xả rác thực phẩm xuống biển ở nơi càng xa bờ gần nhất càng tốt, nhưng không được dưới 12 hải lý tính từ bờ gần nhất. Rác thực phẩm phải được nghiền nhỏ hoặc xay và phải có khả năng đi qua lưới lọc có lỗ không lớn hơn 25 mm. Rác thực phẩm không được bị ô nhiễm bởi bất kỳ loại rác nào khác.’’
Áp dụng các sửa đổi đối với PHỤ LỤC VI của MARPOL
Các sửa đổi đối với Phụ lục VI của MARPOL đã được IMO thông qua ngày 22 tháng 3 năm 2024 còn phụ lục IX của Phụ lục VI của MARPOL (thông tin phải nộp cho Cơ sở dữ liệu của IMO về tiêu thụ nhiên liệu dầu của tàu) đã được sửa đổi để tăng mức độ chi tiết của dữ liệu tiêu thụ nhiên liệu dầu hàng năm phải thu thập và báo cáo. Thông tin này phải bao gồm dữ liệu mới về mức tiêu thụ nhiên liệu dầu của mỗi tàu khi đang di chuyển và khi không di chuyển; tổng lượng điện cung cấp từ trên bờ; tổng số tấn-hải lý; quãng đường tàu đã đi; và việc lắp đặt các công nghệ tiên tiến.
Các sửa đổi náy sẽ có hiệu lực vào ngày 1 tháng 8 năm 2025, tức là giữa năm báo cáo 2025. IMO đã thống nhấ rằng tất cả dữ liệu của cùng một năm phải được thu thập và báo cáo ở cùng mức độ chi tiết và đã ban hành hướng dẫn về việc áp dụng các sửa đổi để giúp cho mức độ chi tiết của dữ liệu được thống nhất cho cả năm.
Tuân thủ Chiến lược kiểm soát khí thải được CARB chấp thuận (CAECS) 
Bắt đầu từ ngày 1 tháng 1 năm 2025, các tàu chở dầu cập cảng Los Angeles và Long Beach, cũng như tàu chở xe ô tô tại tất cả các cảng California, phải tuân thủ Chiến lược kiểm soát khí thải được Hội đồng tài nguyên không khí California (CARB) chấp thuận (CAECS). Yêu cầu này là một phần của Quy định tại bến (ABR), được thông qua lần đầu vào năm 2007 và đã được thực thi kể từ năm 2014 để giảm lượng khí thải từ tàu tại các cảng California. Bản cập nhật gần đây nhất, vào năm 2020, yêu cầu các tàu phải đáp ứng các tiêu chuẩn về độ mờ (đo lượng khói thải từ ống khói) và báo cáo thông tin có liên quan cho chính quyền địa phương trong vòng 30 ngày kể từ ngày khởi hành. Đến ngày 1 tháng 1 năm 2027, ABR sẽ mở rộng để bao gồm cả tàu chở dầu tại tất cả các cảng của California.
AMSA yêu cầu đơn giản hóa SMS
Cơ quan An toàn Hàng hải Úc (AMSA) thông báo rằng từ ngày 1 tháng 6 năm 2025, các quy định mới về hệ thống quản lý an toàn (SMS) sẽ có hiệu lực đối với một số loại tàu thương mại nội địa, nhằm mục đích cải thiện an toàn. Cụ thể, chỉ những chủ của những tàu nội địa có chiều dài dưới 7,5 mét và thuộc loại 2 (không chở khách), loại 3 (đánh cá) và loại 4 (thuê và lái) mới đủ điều kiện để được đơn giản hóa SMS. 
Quy định MRV của EU được mở rộng
Bắt đầu từ ngày 1 tháng 1 năm 2025, các quy định MRV của EU đã sửa đổi sẽ được mở rộng để bao gồm các tàu chở hàng tổng hợp có tổng dung tải từ 400 đến 5.000 và tàu dịch vụ ngoài khơi từ 400 GT trở lên.
Những thay đổi chính có hiệu lực từ ngày 1 tháng 1 năm 2025:
· Phạm vi áp dụng bao gồm cả các tàu chở hàng tổng hợp và tàu dịch vụ ngoài khơi từ 400 GT trở lên.
· Mở rộng để bao gồm khí thải CH4 và N2O.
· Hạn chót nộp Báo cáo phát thải MRV của EU đã được xác minh sẽ là ngày 31 tháng 3, thay vì ngày 30 tháng 4.
· Các tàu phải nộp dữ liệu phát thải của mình để xác minh sớm hơn để tuân thủ hệ thống mới
Các sửa đổi đối với Bộ luật IMSBC trở thành bắt buộc
Tổ chức Hàng hải Quốc tế (IMO) đã thông qua Sửa đổi 07-23 đối với Bộ luật Quốc tế về chở Hàng rời Rắn bằng đường biển (IMSBC) vào tháng 6 năm 2023. Sửa đổi 07-23 sẽ có hiệu lực bắt buộc vào ngày 1 tháng 1 năm 2025.
Bao gồm nhưng không giới hạn ở những thay đổi sau:
· Người gửi hàng hiện được yêu cầu phải khai báo ‘tỉ trọng rời' của hàng hóa, theo yêu cầu của quy định XII/10 của SOLAS
· Phụ lục 1 (lịch trình riêng của hàng rời rắn) đã được sửa đổi (Các mục hàng hóa mới, hàng hóa đã bị xóa, v.v.)
· Phụ lục 3 (danh sách hàng không gắn kết) đã được sửa đổi để bao gồm hàng mới
· Danh sách hàng rời rắn mà Hệ thống chữa cháy bằng khí cố định có thể được miễn, cũng đã được cập nhật
Các sửa đổi của Công ước STCW liên quan đến các chứng chỉ bằng điện tử
Các sửa đổi đối với Quy định I/1 và I/2 của STCW cho phép giấy chứng nhận của thuyền viên được thực hiện dưới dạng điện tử, với điều kiện là Cơ quan quản lý có sẵn thông tin tối thiểu, theo Bộ luật STCW. Hơn nữa, các sửa đổi đối với phần A của Bộ luật STCW – (phần A-1-2) – Giấy chứng nhận điện tử của thuyền viên, đưa ra yêu cầu về những thông tin tối thiểu phải có trên giấy chứng nhận của thuyền viên và cách thức cung cấp, ở bất kỳ định dạng nào. 
Sửa đổi Phụ lục II của Công ước Quản lý Nước dằn
MEPC đã thông qua sửa đổi Phụ lục II của Công ước BWM cập nhật phiên bản hiện tại của Nhật ký Nước dằn (BWRB), có thêm thông tin về các mục nhập sẽ được đưa vào BWRB và trang BWRB được cập nhật. Sửa đổi này áp dụng cho các chuyến đi quốc tế và khi ghé vào các cảng khác ngoài các cảng thuộc thẩm quyền của nước tàu mang cờ. Điều này không áp dụng cho các giàn khoan nổi, FSU và FPSO.
Sửa đổi đối với các quy định A-1 và B-2 của Công ước BWM về việc sử dụng nhật ký điện tử
Những sửa đổi này cho phép Sổ nhật ký Nước dằn được điện tử hóa và đảm bảo cách tiếp cận hài hòa với Phụ lục MARPOL và Bộ luật Kỹ thuật NOx. Người khai thác tàu chọn sử dụng sổ nhật ký điện tử để tuân thủ Công ước BWM được khuyến nghị tham khảo Hướng dẫn sử dụng nhật ký điện tử theo Công ước BWM (MEPC.372(80)).
Biển Địa Trung Hải là một ECA
Kể từ ngày 1 tháng 5 năm 2024, Biển Địa Trung Hải đã được ấn định là Khu vực kiểm soát khí thải (ECA) đối với oxit lưu huỳnh (SOx) và bụi mịn (PM). Tuy nhiên, theo các sửa đổi đối với Phụ lục VI, Quy định 14 và Phụ lục VII của MARPOL, các quy định này sẽ có hiệu lực từ ngày 1 tháng 5 năm 2025. Từ ngày này trở đi, tàu thuyền bắt buộc phải sử dụng dầu nhiên liệu có hàm lượng lưu huỳnh là 0,10% m/m hoặc sử dụng hệ thống làm sạch khí thải (EGCS) khi đi qua ECA Biển Địa Trung Hải.
Công ước Hồng Kông có hiệu lực
Công ước mang tính bước ngoặt này sẽ có hiệu lực vào ngày 26 tháng 6 năm 2025. Công ước Hồng Kông có các quy định về thiết kế, đóng, vận hành và chuẩn bị tàu thuyền để giúp tái chế chúng an toàn và thân thiện với môi trường mà không ảnh hưởng đến an toàn và hiệu quả hoạt động của tàu; vận hành các cơ sở tái chế tàu thuyền theo cách an toàn và thân thiện với môi trường; và thiết lập cơ chế thực thi phù hợp đối với việc tái chế tàu thuyền, kết hợp các yêu cầu về chứng nhận và báo cáo.
Xin nhắc lại, HKC đã được thông qua vào ngày 15 tháng 5 năm 2009 nhưng có ba điều kiện nghiêm ngặt phải được đáp ứng để Công ước có hiệu lực. Cả ba điều kiện đó cuối cùng đã được đáp ứng với việc Bangladesh và Liberia phê chuẩn, và Công ước hiện sẽ có hiệu lực vào ngày 26 tháng 6 năm 2025. Công ước sẽ áp dụng cho các tàu có dung tải 500 GT trở lên tham gia vào hoạt động thương mại quốc tế (không bao gồm tàu ​​chiến và tàu hoạt động trong suốt vòng đời của chúng chỉ ở vùng biển thuộc chủ quyền hoặc quyền tài phán của quốc gia tàu mang cờ) và các cơ sở tái chế tàu hoạt động theo quyền tài phán của một bên tham gia Công ước.
Các sửa đổi đối với Phụ lục VI của MARPOL: Nhiên liệu có điểm bắt lửa thấp, Thay thế động cơ và Tăng cường minh bạch dữ liệu về tiêu thụ nhiên liệu
· Các sửa đổi đối với Quy định 2, 14 và Phụ lục I của Phụ lục VI của MARPOL sửa đổi định nghĩa về nhiên liệu khí đốt để phù hợp với Bộ luật IGF và làm rõ rằng các điểm lấy mẫu đang sử dụng/trên tàu sẽ không áp dụng cho nhiên liệu khí/nhiên liệu có điểm bắt lửa thấp.
· Các sửa đổi đối với Quy định 18 áp dụng các yêu cầu về phiếu giao nhiên liệu nhiên liệu (BDN) cho nhiên liệu khí/nhiên liệu có điểm bắt lửa thấp. Các nhà khai thác tàu sử dụng nhiên liệu là khí đốt hoặc nhiên liệu có điểm bắt lửa thấp được khuyến nghị đảm bảo rằng thông tin tối thiểu được đưa vào BDN.
· Các sửa đổi đối với Quy định 13.2.2 của Phụ lục VI MARPOL làm rõ rằng việc thay thế hệ thống hơi nước bằng động cơ diesel được coi là một sự hoán cải lớn, chứ không phải là một sửa chữa nhỏ. Trong trường hợp cần có động cơ Tier III và được phép lắp đặt động cơ Tier II để thay thế, Chính quyền nước tàu mang cờ phải báo cáo điều này cho IMO.
· Các sửa đổi đối với Quy định 27 của Phụ lục VI MARPOL cho phép IMO chia sẻ dữ liệu tiêu thụ dầu nhiên liệu của tàu với các công ty tư vấn phân tích và các đơn vị nghiên cứu, theo nguyên tắc bảo mật nghiêm ngặt và với sự đồng ý của công ty, dưới hình thức không ẩn danh
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