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Lloyd’s Register (LR) đã đưa ra một bản tóm tắt về những bước tiến đáng kể của ngành hàng hải hướng tới mục tiêu loại bỏ khí thải carbon trong năm 2024, nêu bật những tiến bộ trong việc sử dụng nhiên liệu thay thế, công nghệ mới nổi và những thách thức về quy mô ở phía trước trên con đường hướng tới mục tiêu phát thải ròng bằng 0.
Theo LR, các chủ tàu tiếp tục đầu tư cho tương lai phát thải thấp hơn trong năm 2024, với 600 tàu có khả năng sử dụng nhiên liệu thay thế được đặt đóng (tính đến ngày 13 tháng 12). Các đơn đặt đóng mới đã tăng tổng số đơn đặt đóng lên hơn 50%, tới 1.737 tàu. Đội tàu chạy bằng nhiên liệu thay thế đang hoạt động cũng tăng mạnh, tăng 18% tới 1.860 tàu.
Kết hợp với các đơn đặt đóng hiện tại, đội tàu sẽ đạt 3.597 chiếc - chiếm khoảng 4,8% tổng số tàu đang hoạt động và được đặt đóng. Nhưng khi mục tiêu năm 2030 của IMO về việc sử dụng năng lượng phát thải bằng 0 và gần bằng 0 vượt qua mốc thời gian năm năm, các đơn đặt hàng sẽ cần phải tăng tốc hơn nữa để đáp ứng được mức tiêu thụ năng lượng bắt buộc là 5-10% của ngành vận tải biển.
Khi quá trình chuyển đổi hướng tới quá trình loại bỏ khí thải cacbon tiến triển, các bước tiếp theo sẽ đòi hỏi sự thống nhất chặt chẽ hơn giữa tham vọng của ngành, các biện pháp quản lý và quan trọng hơn là các động lực để tăng nhanh năng lực sản xuất toàn cầu cho nhiên liệu thay thế mà ngành vận tải biển sẽ cần đến,
… James Frew, Giám đốc tư vấn kinh doanh tại LR cho biết.
Tiến triển với nhiên liệu methanol, amoniac và hydro
Tàu chạy bằng nhiên liệu methanol dẫn đầu trong số các loại nhiên liệu mới, với 119 đơn đặt đóng, tăng hơn một phần ba so với đơn đặt đóng hiện có. Đơn đặt đóng tàu chạy bằng nhiên liệu amoniac tăng gấp đôi so với năm trước, lên 22 tàu. Trong năm 2025, các động cơ tàu biển chạy bằng nhiên liệu amoniac đầu tiên sẽ được giao, với khả năng tăng thêm đơn đặt hàng khi ngành hàng hải có thêm kinh nghiệm với nhiên liệu không carbon.
Nhiên liệu hydro cũng củng cố sức hấp dẫn của mình trong các phân khúc tàu có liên quan, với đơn đặt hàng cho 12 tàu nữa trong năm 2024.
Việc sử dụng khí tự nhiên hóa lỏng (LNG)
Trong khi các đơn đặt đóng tàu liên quan đến nhiên liệu mới có tiến triển vào năm 2024 thì khí thiên nhiên hóa lỏng (LNG) cũng củng cố vị thế là nhiên liệu thay thế được sử dụng rộng rãi nhất trong ngành vận tải biển. Hơn 350 tàu (bao gồm cả tàu chở LNG) đã được đặt đóng. Những nỗ lực của ngành hàng hải nhằm giảm tác động của sự thoát khí mê-tan đối với lượng khí thải nhà kính cũng đã có sự phát triển.
Sự quan tâm ngày càng tăng đối với khí dầu mỏ hóa lỏng (LPG)
Một loại nhiên liệu thay thế khác đã được xác lập là khí dầu mỏ hóa lỏng (LPG), cũng thu hút thêm nhiều đơn đặt hàng. Hiện tại, tàu chở LPG là những tàu duy nhất sử dụng nhiên liệu này, nhưng vẫn có khả năng các tàu khác sẽ sử dụng nhiên liệu này. Các yếu tố thị trường có thể khiến giá LPG trở nên cạnh tranh ở một số khu vực, cơ sở hạ tầng và công nghệ đã hoàn thiện và đang có những nỗ lực để mở rộng quy mô sản xuất các biến thể tái tạo.
Những thách thức với khả năng cung cấp nhiên liệu trong tương lai
Tuy nhiên, trong bối cảnh ngành hàng hải phát triển mạnh mẽ, vẫn còn sự không chắc chắn sâu sắc về thời điểm nào sẽ có sẵn nhiên liệu phát thải bằng không hoặc gần bằng không và với chi phí bao nhiêu. Báo cáo Zero Carbon Monitor mới nhất trong tháng 10 năm 2024 đã liệt kê nguồn cung và cơ sở hạ tầng là hành động ưu tiên để cải thiện khả năng sẵn có của nhiên liệu trong tương lai.
Báo này cáo lưu ý: “Một yếu tố chính trong các quyết định đầu tư vào tàu là sự tin tưởng vào nguồn cung nhiên liệu trong tương lai. Để giảm bớt sự không chắc chắn và đẩy nhanh các quyết định đầu tư ở giai đoạn 'tàu', các bên liên quan trên toàn bộ chuỗi giá trị phải cùng nhau tạo ra chuỗi cung ứng cho việc cung ứng nhiên liệu không (hoặc gần bằng không) carbon trong tương lai”.
Thách thức về quy mô
Đánh giá liên tục của giám sát về mức độ sẵn sàng của một số nhiên liệu ứng viên lưu ý rằng cần phải mở rộng đáng kể năng lực sản xuất và cơ sở hạ tầng cung ứng chúng trước khi các loại nhiên liệu này có thể được coi là hoàn toàn sẵn sàng. Các yếu tố sản xuất cốt lõi cho cả nhiên liệu có nguồn gốc từ sinh khối (ví dụ: thu giữ carbon) và nhiên liệu điện tử (ví dụ: chất điện phân) hiện chỉ được sử dụng tại các dự án riêng lẻ.
Giám sát cũng xác định ra các lĩnh vực cần sự can thiệp của công chúng để hỗ trợ mở rộng quy mô sản xuất nhiên liệu thay thế. Nhìn chung, các nhà đầu tư tiềm năng vào sản xuất và cung cấp nhiên liệu thay thế cần các tín hiệu cho thấy một thị trường ổn định và hấp dẫn. Một lĩnh vực cụ thể là nhu cầu giảm thiểu rủi ro khi đầu tư vào các quốc gia có xếp hạng tín dụng thấp, vì nhiều quốc gia trong số này rất thích hợp để cung cấp các nguồn tài nguyên tái tạo.
Đảm bảo sự sẵn sàng cho những người đi đầu
Cũng cần có hành động phối hợp để đảm bảo rằng dịch vụ vận tải biển không phát thải hoặc gần như không phát thải phải có sẵn cho những người đi đầu trong số các chủ hàng. Trong năm 2024, một cuộc đấu thầu đã được đưa ra để đánh giá tính khả dụng của các dịch vụ vận tải biển sử dụng nhiên liệu điện tử. Phản hồi từ hơn 50 chủ tàu và nhà cung cấp nhiên liệu cho thấy dự đoán rằng việc triển khai nhiên liệu điện tử thương mại trong lĩnh vực hàng hải sẽ khả thi bắt đầu từ năm 2027 và 2028, với khả năng triển khai hạn chế vào cuối năm 2026.
Động cơ đẩy bằng sức gió đang phát triển mạnh mẽ
Trong bối cảnh bất ổn về tình trạng thiếu nhiên liệu, ngành hàng hải cũng đã thúc đẩy việc phát triển các lựa chọn giảm phát thải khác trong năm 2024. Phân tích thị trường hệ thống động cơ đẩy bằng sức gió (WAPS) vào tháng 8 cho thấy việc sử dụng chúng đang trên bờ của một bước ngoặt, dự kiến ​​sẽ vượt qua mốc 100 lần lắp đặt trong 2-3 năm tới. Công nghệ phát triển nhanh chóng, các dự án thí điểm thành công và sự công nhận ngày càng tăng của các cơ quan quản lý là những động lực chính, trong khi những thách thức như chuẩn hóa việc xác minh mức tiết kiệm nhiên liệu và mở rộng quy mô sản xuất công nghệ đã và đang được giải quyết tích cực.
Trùng với việc lắp đặt WAPS trên tàu chở hàng rời lớn nhất thế giới vào tháng 10, một bài báo đã được đệ trình lên hội nghị Động cơ chạy bằng sức gió năm 2024 của Viện Kiến trúc sư Hải quân Hoàng gia. Bài báo đã phác thảo kinh nghiệm qua ba lần cải tạo trên tàu chở hàng rời và nhấn mạnh nhu cầu lập kế hoạch sớm về các yếu tố tuân thủ và tích hợp để hợp lý hóa các dự án cải tạo.
Thúc đẩy hệ thống đẩy bằng năng lượng hạt nhân
Nhìn xa hơn, triển vọng về hệ thống đẩy bằng năng lượng hạt nhân cho tàu thương mại đã đạt được động lực vào năm 2024, do sự quan tâm ngày càng tăng của chủ tàu đối với sự tiến bộ của công nghệ lò phản ứng mô-đun nhỏ. Công nghệ này có thể có tác động đáng kể đến vận tải biển, bao gồm tuổi thọ tàu dài hơn và các mô hình sở hữu mới.
Vận chuyển và lưu giữ carbon đã trưởng thành
Năm 2024 cũng đáng chú ý vì sự tăng trưởng của thị trường vận chuyển và lưu giữ khí carbon, việc này sẽ rất cần thiết cho cả quá trình loại bỏ khí cacbon trong các ngành công nghiệp khó giảm thiểu và cung cấp nguyên liệu cho nhiên liệu điện tử dựa trên carbon. Trong năm tàu ​​chở CO2 lỏng chuyên dụng đầu tiên được bàn giao, nhiều phê duyệt cho thiết kế tàu đã được ban hành và một nghiên cứu mang tính bước ngoặt đã được tiến hành về năng lực của cảng để dỡ carbon thu được ở trên tàu.
LR kết luận: Trong suốt cả năm, việc tăng cường đầu tư từ các chủ tàu đã tạo bối cảnh cho một năm quan trọng ở phía trước đối với nỗ lực loại bỏ khí thải cacbon của ngành hàng hải. Chỉ riêng bốn tháng đầu tiên, với việc giới thiệu FuelEU Maritime vào tháng 1 và dự kiến ​​hoàn thiện các biện pháp giữa kỳ của IMO vào tháng 4, sẽ biến năm 2025 thành một năm quyết định cho hành trình hướng tới mục tiêu phát thải ròng bằng 0 của ngành.
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