Bạn có biết cold ironing là gì không?
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Gần đây, ngành vận tải biển phải đối mặt với ngày càng nhiều áp lực trong việc giảm lượng khí thải. Để ứng phó với áp lực này, ngành này đang cố gắng đưa ra những ý tưởng và giải pháp mới để cải thiện dấu chân xanh của tàu. Từ nhiên liệu mới đến việc chạy chậm, có vẻ như tàu có nhiều lựa chọn, nhưng còn cảng thì sao? Vâng, cảng cũng có thể đóng vai trò quan trọng trong việc giảm lượng khí thải của ngành vận tải biển bằng cách sử dụng một phương pháp: cấp điện bờ (Cold ironing).
Cold ironing, còn được gọi là cấp điện bờ cho tàu đang nằm cầu.
Cụ thể, khi cập cầu, tàu không còn cần năng lượng để đẩy nữa. Tuy nhiên, tàu vẫn tiêu thụ một lượng năng lượng cho một số hoạt động cần thiết. Các hoạt động này có thể bao gồm:
· Thông gió;
· Sưởi ấm;
· Làm mát;
· Bơm
· Hệ thống điều khiển
· Hệ thống làm hàng.
Do đó, máy phát điện vẫn tiếp tục chạy, tạo ra tiếng ồn cục bộ và khí thải. Để ngăn chặn điều đó, thay vì để máy phát điện trên tàu tạo ra điện, nguồn điện này có thể đến từ nguồn điện bờ.
Tin tốt là nguồn điện bờ có thể được lắp đặt cho mọi loại tàu thuộc mọi lứa tuổi có nhu cầu về điện trong bến cảng. Trên thực tế, nguồn điện này đã được sử dụng trong nhiều năm, nhất là cho các tàu nhỏ, nhưng cũng có một số tàu chở khách lớn đã dùng điện bờ.
Tuy nhiên, để một cảng được coi là đủ điều kiện để cung cấp điệntừ bờ thì cảng đó phải đáp ứng một số yêu cầu nhất định. Cụ thể, ở phía đất trên bờ, hệ thống cấp điện bờ công suất cao bao gồm các thành phần sau:
· Lưới điện cao thế đến cảng;
· Bộ biến đổi/biến áp tần số và điện áp;
· Bảng điều khiển và hộp kết nối;
· Cuộn cáp và đầu nối.
Về phía tàu, cần trang bị những thứ sau: 
· Máy biến áp 
· Hệ thống phân phối điện 
· Bảng điều khiển 
· Bộ biến tần (tùy chọn để linh hoạt hơn) 
· Đầu nối và cuộn cáp (tùy chọn để linh hoạt hơn)
Nguồn điện bờ đã được sử dụng rộng rãi trong nhiều năm cho các tàu có nhu cầu điện vừa phải, chẳng hạn như dưới 50 đến 100 kW. Lý do là vì loại tàu này có thể sử dụng điện áp và tần số của lưới điện thông thường, cũng như thay thế năng lượng từ máy phát điện bằng nguồn điện bờ với một khoản đầu tư nhỏ.
Nhưng chúng ta hãy xem xét kỹ hơn về lịch sử của cold ironing để xem hoạt động quan trọng này bắt đầu như thế nào.
Lịch sử của Cold ironing
Cold ironing đã đi vào đời sống hàng hải cách đây gần 20 năm. Trên thực tế, có báo cáo rằng loại hoạt động này đã được sử dụng từ những năm 1980. Cụ thể, tại Bắc Mỹ, ngành du thuyền là một trong những ngành đầu tiên sử dụng nguồn điện từ bờ đến tàu, nhằm giảm tác động đến môi trường ở một số khu vực nhạy cảm, chẳng hạn như Alaska.
Sau khi đánh giá rằng cold ironing là giải pháp tiết kiệm chi phí nhất để giải quyết khí thải của tàu tại cảng, Mỹ đã quyết định ban hành quy định và bắt buộc áp dụng đối với tất cả các cảng lớn. Kết quả ra sao?
· Đến năm 2014, các tàu không có hệ thống kết nối bờ sẽ bị cấm vào các cảng của California;
· Đến năm 2020, 80% điện năng mà các tàu cập cầu phải sử dụng là từ điện trên bờ.
____________________________________________
Cold ironing là một thuật ngữ của ngành vận tải biển lần đầu tiên được sử dụng khi tất cả các tàu đều có động cơ đốt than. Khi tàu cập cầu thì không cần phải tiếp tục cung cấp nhiên liệu cho lò đốt và các động cơ bằng sắt sẽ nguội dần đi, cuối cùng trở nên hoàn toàn lạnh, do đó mà có thuật ngữ cold ironing.
Cấp điện bờ giúp ích gì cho Vận tải biển?
Nếu được sử dụng đúng cách, công nghệ này có thể đóng góp rất lớn vào việc cải thiện chất lượng không khí. Cụ thể, một nghiên cứu báo cáo rằng do "các thiết bị hạn chế khí thải" ở các máy phát điện cấp thấp hơn, coild ironing có thể giảm hơn 30% lượng khí thải CO2 và hơn 95% ô xít nitơ và các hạt bụi mịn. Trên các tàu, nghiên cứu tương tự phát hiện ra rằng trong 10 giờ dừng máy phát điện của một tàu du lịch, lượng khí thải của nó giảm từ 72,2 xuống 50,1 tấn CO2, từ 1,47 xuống 0,04 tấn oxit nitơ và từ 1,23 xuống 0,04 tấn oxit lưu huỳnh.
Một yếu tố quan trọng khác là hệ thống này cũng giúp giảm ô nhiễm tiếng ồn, đây là một vấn đề lớn, đặc biệt là ở các thành phố lớn.
Các tác động tích cực khác là:
· Thoải mái hơn trên tàu khi ở cảng;
· Hồ sơ xanh cho chủ tàu và khách hàng;
· Giảm chi phí vòng đời bằng cách giảm mức tiêu thụ nhiên liệu và chi phí bảo trì.
Theo quan điểm trên, Roberto Bernacchi, Giám đốc sản phẩm toàn cầu về điện năng từ bờ đến tàu và cảng thông minh của ABB, đã nói về việc cấp điện bờ trong Hội nghị GREEN4SEA năm 2017.
Ông Bernacchi nhấn mạnh rằng, trong số các ưu tiên hàng đầu để nâng cao khả năng cạnh tranh và sự công nhận của cảng, quản lý chất lượng không khí, hiệu quả năng lượng và quản lý tiếng ồn đóng vai trò quan trọng. Do đó, ông cho biết, câu trả lời cho những nhu cầu cơ bản đó nằm ở việc điện khí hóa cảng và cung cấp điện bờ cho tàu trong thời gian tàu nằm cầu.
Tuy nhiên, ông Bernacchi lưu ý rằng:
Vấn đề chính không phải là công nghệ mà là quy hoạch. Một 'Synergy', sự hợp tác hiệu quả là điều cần thiết để tăng cường tính bền vững tại các cảng để trở thành nơi tốt hơn để sống hòa thuận và làm hài lòng tất cả các bên liên quan, tức là các nhà khai thác cảng, chủ tàu, chính quyền khu vực, cộng đồng địa phương, nhà cung cấp công nghệ và cơ quan quản lý cảng
Các rào cản đối với việc sử dụng phương pháp cấp điện bờ
Tất nhiên, như mọi công nghệ, nguồn điện từ bờ đến tàu cũng có nhược điểm của nó. Rào cản quan trọng nhất là chi phí. Cụ thể, mức tiêu thụ điện có thể rất lớn do kích thước của các con tàu.
Góp phần làm tăng chi phí là cơ sở hạ tầng cần thiết tại các bến cảng biển. Các bến cảng này phải có thêm công suất điện, đường dây dẫn và cơ sở hạ tầng 'phích cắm' để có thể tiếp nhận cáp điện từ tàu.
Tất nhiên không phải mọi tàu đều tương thích và phù hợp với quy trình cung cấp nguồn điện thay thế tại cảng. Một số tàu sẽ phải được trang bị công nghệ cần thiết để có thể tiếp nhận nguồn điện từ bờ đến tàu. Theo báo cáo, với tuổi thọ thiết kế tàu là 20 năm và lãi suất 6%, điều này tương đương với chi phí hàng năm là 170.000 đô la Mỹ cho việc cải tạo tàu của một đội tàu gồm năm tàu. Ngoài chi phí cơ sở hạ tầng trên bờ, tổng chi phí xây dựng hàng năm cho mỗi bến có thể là 280.000 đô la Mỹ.
Không còn nghi ngờ gì nữa, cold ironing là một giải pháp tuyệt vời để giảm thêm lượng khí thải của ngành vận tải biển. Tuy nhiên, để thực sự được coi là một giải pháp hiệu quả, nó phải chứng minh được rằng nó có thể được áp dụng rộng rãi cũng như có hiệu quả kinh tế.
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