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Tiến sĩ Edmund Hughes, Giám đốc của Green Marine Associates Ltd và là người đóng góp cho tài liệu “Giảm phát thải khí nhà kính: Hướng dẫn tuân thủ quy định quốc tế, Phiên bản thứ hai” đưa quá trình loại bỏ khí thải cacbon trong ngành hàng hải vào tầm ngắm với trọng tâm là yếu tố con người.
Ngành hàng hải đang ở thời điểm quan trọng trong hành trình loại bỏ khí thải cacbon của mình. Trong thập kỷ qua, ngành này đã chuyển từ việc chỉ tập trung vào các chất gây ô nhiễm không khí như oxit lưu huỳnh sang áp dụng các chiến lược toàn diện để giảm phát thải khí nhà kính. Sự phát triển này đặt ra cả những thách thức và cơ hội chuyển đổi đáng kể cho các bên liên quan trên toàn cầu.
Khi Chỉ số thiết kế hiệu quả năng lượng (EEDI) và Kế hoạch quản lý hiệu quả năng lượng tàu (SEEMP) được giới thiệu vào năm 2013, chúng đã làm được nhiều hơn là thiết lập các chuẩn mực toàn cầu mới. Chúng đã thúc đẩy sự thay đổi trong cách tiếp cận của ngành đối với hiệu quả năng lượng, đặt nền tảng cho các biện pháp hiệu suất hoạt động như Chỉ số cường độ cacbon (CII) và tập trung nhiều hơn vào việc giảm phát thải khí nhà kính cho ngành bằng cách sử dụng nhiên liệu thay thế và công nghệ tiên tiến. Việc đưa ra các quy định ở cấp độ khu vực như các quy định về khí thải tàu biển của EU, có thể ảnh hưởng đến 30% đội tàu toàn cầu, đã làm rõ hơn sự tập trung đó.
Trong bối cảnh tập trung này, vai trò quan trọng của yếu tố con người thường không được đánh giá đúng mức. Tuy nhiên, rõ ràng là thành công của các nỗ lực loại bỏ khí thải cacbon trên biển không chỉ phụ thuộc vào nhiên liệu, hệ thống năng lượng sáng tạo và các giải pháp công nghệ, mà còn phụ thuộc vào hành động của nhân viên trên bờ và người đi biển. Họ không chỉ là người vận hành các hệ thống mới – mà còn là những người hỗ trợ chính cho tương lai bền vững của ngành. Các quyết định của họ, từ lập tuyến đường hành trình đến quản lý nhiên liệu, đã quyết định liệu các công nghệ tiên tiến có đạt được tiềm năng đầy đủ hay không.
Thực tế lấy con người làm trung tâm này đòi hỏi phải có sự thay đổi cơ bản trong cách tiếp cận. Đào tạo phải phát triển từ các năng lực vận hành cơ bản sang thúc đẩy sự hiểu biết sâu sắc về các hệ thống mà họ phải quản lý và các nguyên tắc về hiệu quả năng lượng. Các nhóm trên bờ cần phải có các kỹ năng nâng cao để phân tích dữ liệu hiệu suất phức tạp và tối ưu hóa hoạt động của tàu, còn người đi biển cần có kiến ​​thức để điều chỉnh các hoạt động hàng ngày với các mục tiêu phát thải. Quan trọng nhất là ngành phải xây dựng một văn hóa mà bảo vệ môi trường trở thành một phần không thể thiếu trong hoạt động như nhận thức về an toàn.
Lãnh đạo đóng vai trò then chốt trong việc thúc đẩy quá trình chuyển đổi này. Các giám đốc điều hành hàng hải phải ủng hộ một tinh thần tổ chức tích hợp các cân nhắc về môi trường vào quá trình ra quyết định. Điều này bao gồm khuyến khích các hoạt động tiết kiệm năng lượng, thúc đẩy sự hợp tác giữa các nhóm dưới tàu ​​và ở trên bờ, và đưa hiệu suất môi trường vào làm thước đo cốt lõi của sự xuất sắc trong hoạt động.
Tuy nhiên, việc cân bằng giữa tuân thủ quy định với thực tế hoạt động vẫn là một thách thức cấp bách. Ví dụ, nhiên liệu bị lãng phí bởi các tàu đang nằm chờ cầu cho thấy sự kém hiệu quả làm suy yếu các nỗ lực phát triển bền vững. Phản ứng của ngành, chẳng hạn như Cơ chế một cửa hàng hải do Tổ chức Hàng hải Quốc tế (IMO) chỉ định để trao đổi dữ liệu hợp lý, minh họa cách số hóa có thể giải quyết các vấn đề như vậy. Tương tự, yêu cầu sắp tới của Singapore về Phiếu giao nhiên liệu điện tử nhấn mạnh sự chuyển dịch sang các giải pháp kỹ thuật số trong việc giám sát và tuân thủ về khí thải.
Nhìn về phía trước, các cơ chế định giá phát thải khí nhà kính trên biển sẽ đóng vai trò quan trọng trong việc thu hẹp khoảng cách chi phí giữa nhiên liệu truyền thống và nhiên liệu xanh. Để có hiệu quả, các cơ chế này phải đưa ra một lộ trình hỗ trợ, với các khoản tiền được phân bổ để khuyến khích áp dụng nhiên liệu xanh và giảm thiểu rủi ro đầu tư cho chủ tàu và nhà sản xuất nhiên liệu. Sự thay đổi cơ bản đối với hoạt động vận chuyển từ tuân thủ Tank-to-Wake sang Well-to-Wake (tính lượng phát thải từ giếng khoan đến thiết bị tiêu thụ thay cho chỉ tính từ két chứa nhiên liệu đã được chế biến tới thiết bị tiêu thụ) càng nhấn mạnh thêm nhu cầu về các công cụ kỹ thuật số tiên tiến, bao gồm trí tuệ nhân tạo, để điều hướng các phức tạp về quy định.
Con đường hướng đến quá trình loại bỏ khí thải cacbon trong hàng hải phụ thuộc vào sự hợp tác chưa từng có. Việc chia sẻ thông tin giữa các bên trong ngành sẽ nâng cao khả năng quản lý rủi ro và đưa ra thông tin cho các quyết định đầu tư, đặc biệt là khi quá trình hoàn thiện các biện pháp quản lý trung hạn của IMO đang đến gần.
Các nguồn tài liệu như 'Giảm phát thải khí nhà kính: Hướng dẫn tuân thủ quy định quốc tế, Phiên bản thứ hai' của Phòng Thương mại Vận tải biển Quốc tế đưa ra những hướng dẫn vô giá để đối phó với những thách thức này, cung cấp cho các bên liên quan những hiểu biết có thể hành động được và lộ trình rõ ràng.
Hành trình hướng tới quá trình loại bỏ cacbon không chỉ đơn thuần là tuân thủ mà còn là xây dựng một tương lai bền vững và hiệu quả cho ngành vận tải biển. Thành công sẽ phụ thuộc vào khả năng thích ứng, đổi mới và hợp tác của ngành, biến những thách thức thành cơ hội để tăng trưởng và quản lý môi trường.
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