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Trong một cuộc phỏng vấn độc quyền với SAFETY4SEA (S4S), Petar Modev, Trưởng phòng Kiểm tra tàu của UK P&I Club, nhấn mạnh rằng việc ngăn ngừa và dập tắt các đám cháy do pin lithium-ion gây ra không chỉ là thách thức đối với riêng ngành hàng hải.
Đây là một vấn đề phức tạp, có sự liên kết đòi hỏi sự hợp tác giữa nhiều bên liên quan trong toàn bộ chuỗi cung ứng. Sự hợp tác này là rất cần thiết để đảm bảo các giao thức an toàn nghiêm ngặt được triển khai ở mọi giai đoạn. Với những rủi ro liên quan đến cháy nổ do pin lithium-ion, các nhà khai thác được khuyến cáo nên cân nhắc huấn luyện phòng cháy chữa cháy toàn diện cho tất cả các thành viên thủy thủ đoàn. Mặc dù huấn luyện thực hành là lý tưởng, nhưng mô phỏng ảo và các nền tảng huấn luyện trực tuyến cũng cung cấp một giải pháp thay thế dễ tiếp cận để nâng cao sự sẵn sàng của thuyền viên.
S4S: Những ưu tiên hàng đầu của ngành trong những năm tới để tăng cường an toàn phòng cháy chữa cháy trên tàu nên là gì?
Petar Modev: Với sự thay đổi về đặc điểm của một số loại hàng hóa, đặc biệt là việc vận chuyển các sản phẩm có chứa pin lithium-ion, điều quan trọng là ngành phải tiếp tục phát triển các chiến lược để giảm thiểu và giải quyết những rủi ro mới này. Chúng ta đang chứng kiến ​​nỗ lực chung để thực hiện điều này nhưng tại thời điểm các công ty vận tải biển đang phải đối mặt với vô số thách thức, việc tăng cường các giao thức an toàn phòng cháy chữa cháy cần phải được ưu tiên hàng đầu. Guấn luyện thuyền viên hiệu quả là tuyến phòng thủ đầu tiên chống lại các vụ cháy pin li-ion và là một công cụ thiết yếu để tạo dựng sự tự tin của thủy thủ đoàn trong việc quản lý mối đe dọa ngày càng gia tăng và khó hiểu này. Cùng với việc triển khai các chương trình huấn luyện nâng cao được chuẩn hóa, chúng tôi khuyến khích các chủ tàu và người vận hành tàu đánh giá lại các phương pháp tiếp cận của mình đối với việc phát hiện cháy và thiết bị chống cháy như một phần của chiến lược tổng thể được sửa đổi. Việc phòng ngừa và ngăn chặn các vụ cháy do pin lithium-ion gây ra không chỉ là vấn đề của ngành hàng hải. Đây là một vấn đề phức tạp và có mối liên hệ với nhau, liên quan đến sự hợp tác giữa nhiều bên trong toàn bộ chuỗi cung ứng để có thể triển khai các giao thức an toàn nghiêm ngặt từ khâu sản xuất đến cảng đích và xa hơn nữa. Mặc dù việc thực hiện thay đổi ở cấp độ quy định và các bên liên quan là quan trọng, ngành hàng hải cũng cần áp dụng một phương pháp tiếp cận tích hợp hơn để đạt được sự thay đổi có tác động lớn nhất.
S4S: Những tiến bộ nào trong công nghệ phát hiện cháy là có triển vọng nhất trong việc phát hiện sớm các vụ cháy pin li-ion?
P.M.: Các đặc tính đầy thách thức của các vụ cháy do pin li-ion lớn gây ra như pin trong xe điện (EV) đã được ghi chép đầy đủ, nhưng cần có những công cụ có sẵn để giúp phát hiện sớm đám cháy. Chúng tôi tự hào được hỗ trợ Sáng kiến ​​đổi mới về cháy hàng hóa và tổn thất (CFLII) của Safetytech Accelerator thuộc Lloyd's Register. Chương trình này xác định ra một loạt các sáng kiến ​​trong phát hiện cháy và các biện pháp an toàn sẽ giúp giảm thiểu tác động của hỏa hoạn trên tàu. Chúng bao gồm nhiều công nghệ tiên tiến được thiết kế để phát hiện đám cháy bên trong một khoang hàng hóa và trên boong tàu.
S4S: Ông có thể giải thích thêm về các chiến lược chữa cháy hiệu quả nhất trong việc xử lý các vụ cháy pin li-ion 073 trên tàu không?
P.M.: Một chiến lược phòng thủ 'Hệ thống chữa cháy cố định là trước hết’ tập trung vào phát hiện và ngăn chặn sớm đám cháy là chiến lược hiệu quả nhất để xử lý các vụ cháy pin lithium-ion. Chiến thuật và thiết bị của thủy thủ đoàn cần phản ánh điều này. Ví dụ, vì các đám cháy pin li-ion sẽ tự duy trì, tàu cần các hệ thống sử dụng công nghệ quan sát bằng mắt để nhanh chóng xác định ra đám cháy, cũng như các hệ thống dập lửa có khả năng bổ sung (bọt, CO2, v.v.) để kiểm soát các đợt bùng phát trở lại. Đối với các thành viên thủy thủ đoàn, chúng ta phải đảm bảo rằng họ được cung cấp chương trình huấn luyện hiệu quả, qua đó sẽ thiết lập được một tuyến phòng thủ vững chắc chống lại các đám cháy pin li-ion ở trên tàu. Chương trình huấn luyện này cũng phải được mở rộng cho các nhóm ở trên bờ, để tạo dựng kiến ​​thức cho họ và thay đổi cách tiếp cận để hỗ trợ các thành viên thủy thủ đoàn ở trên tàu trong việc quản lý các đám cháy pin li-ion. 
S4S: Thuyền viên cần nhận được chương trình huấn luyện cụ thể nào để xử lý tốt hơn những thách thức đặc biệt do các đám cháy pin li-ion gây ra?
P.M.: Huấn luyện bằng mô phỏng dựa trên tình huống chuyên sâu hơn là đặc biệt hiệu quả. Thông thường, huấn luyện phòng cháy nâng cao chỉ được cung cấp cho các thuyền viên cấp cao, nhưng khi xem xét đến tác động của các đám cháy pin li-ion, người khai thác tàu nên cân nhắc huấn luyện phòng cháy toàn diện cho tất cả các thuyền viên. Mặc dù huấn luyện thực tế là lý tưởng, nhưng sử dụng mô phỏng ảo và nền tảng huấn luyện trực tuyến cũng là một cách để làm cho chương trình này dễ tiếp cận hơn. Điều này giúp đưa lý thuyết ra khỏi sách vở và giúp thuyền viên làm quen với những gì xảy ra trong một sự cố thực tế. Ví dụ, tháng 6 năm 2024, UK P&I Club đã hợp tác với React và Simwave tổ chức một hội thảo huấn luyện 'Rủi ro cháy hiện đại' tại Trung tâm đào tạo hàng hải xuất sắc của Simwave tại Rotterdam. Chương trình này kết hợp học tập trên lớp và học tập dựa trên mô phỏng cho các giám đốc, chuyên gia HSEQ và quản lý kỹ thuật của các công ty vận tải biển có vận hành tàu chở ô tô hoặc tàu container. Các nhóm ở trên bờ cũng nên được đưa vào các tình huống huấn luyện để tạo dựng kiến ​​thức và thay đổi cách tiếp cận để hỗ trợ thủy thủ đoàn trong việc quản lý các vụ cháy pin li-ion. Các nhóm ứng phó khẩn cấp ở trên bờ cần sẵn sàng hỗ trợ thông tin về xếp hàng cũng như có thể hỗ trợ các lựa chọn chiến lược chữa cháy và cung cấp hướng dẫn bổ sung về các khía cạnh, chẳng hạn như định tuyến theo thời tiết và dự báo. Xây dựng các năng lực ở trên bờ cũng áp dụng cho việc nâng cao kỹ năng cho các đội cứu hỏa ở trên bờ, nhất là những người làm việc tại các cảng. Phát triển sự hợp tác tốt giữa các nhóm ứng phó khẩn cấp của công ty vận tải biển và các dịch vụ chữa cháy ở trên bờ để cải thiện quy trình sẽ có lợi.
S4S: Làm thế nào để chúng ta có thể tạo ra tư duy đúng đắn, thu hút mọi người và củng cố các hành vi đúng đắn để tăng cường văn hóa an toàn ờ trên tàu?
P.M.: Việc tạo ra một văn hóa an toàn mạnh mẽ cần có thời gian và sự nhất quán. Nó cần được công nhận là ưu tiên chiến lược và được triển khai trên tất cả các khâu của hoạt động và tương tác của thủy thủ đoàn bắt đầu từ huấn luyện và hướng dẫn và mở rộng đến các hoạt động hàng ngày ở trên tàu. Nếu chúng ta xem xét đến các ngành như ngành hàng không với các tiêu chuẩn an toàn đặc biệt nghiêm ngặt thì vẫn có cơ hội để cùng nhau cải thiện và tận dụng các quy trình và công nghệ mới để bảo vệ thuyền viên, hàng hóa và hoạt động.
S4S: Có bất kỳ sáng kiến ​​hoặc sự hợp tác nào sắp tới tại UK P&I nhằm mục đích cải thiện an toàn cháy nổ liên quan đến pin li-ion không?
P.M.: UK P&I Club là thành viên của Diễn đàn An toàn phương tiện chở se ô tô. Gần đây, họ đã công bố hướng dẫn thực tiễn tốt đầu tiên của mình về 'Hướng dẫn chung về việc xếp và bố trí xe trên tàu'. Hướng dẫn này dựa trên các thực tiễn chung và được chúng tôi, Nhóm các Câu lạc bộ P&I Quốc tế (IG), Phòng Thương mại Vận tải Biển Quốc tế và Câu lạc bộ TT hỗ trợ. Hướng dẫn toàn diện này tư vấn cho các nhà khai thác tàu và đối tác chuỗi cung ứng về các khía cạnh an toàn khi lưu khoang, lập kế hoạch và bố trí xe điện và xe hybrid pin lớn tại các bến cảng. Tài liệu này cũng bao gồm nội dung liên quan đến việc xếp hàng, bó trí và giám sát trên tàu trong suốt chuyến đi. Câu lạc bộ P&I của Vương quốc Anh cũng là đồng tài trợ cho 'Hướng dẫn về pin lithium trong container' của Hệ thống thông báo sự cố hàng hóa (CINS). Sáng kiến ​​này khuyến khích sự hợp tác giữa người giao hàng và các bên liên quan trong việc xử lý, lưu khoang và cung cấp dịch vụ lưu trữ và vận chuyển hàng hóa chứa pin li-ion, bao gồm lập kế hoạch chặt chẽ, lập hồ sơ, huấn luyện việc phát hiện nguy cơ và quản lý cháy nổ.
S4S: Thông điệp chính của ông gửi đến các bên liên quan trong ngành về rủi ro cháy pin li-ion là gì?
P.M.: Trong khi công việc cập nhật các quy định về huấn luyện theo chuẩn hóa vẫn đang tiếp tục, chúng tôi kêu gọi các công ty vận tải biển hãy nhìn xa hơn việc chỉ tuân thủ và sử dụng các nguồn lực hiện có để trang bị cho thủy thủ đoàn và các nhóm ở trên bờ khả năng quản lý những rủi ro này. Đồng thời, việc phối hợp của ngành hàng hải với các đối tác chuỗi cung ứng để thống nhất một khuôn khổ đưa ra các quy trình thủ tục cũng quan trọng và trước hết là phòng bệnh hơn chữa bệnh.
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