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Phiên họp thứ 108 của Ủy ban An toàn Hàng hải của IMO (MSC 108) diễn ra từ ngày 15 đến ngày 24 tháng 5 năm 2024 với các cuộc thảo luận quan trọng và nhiều sửa đổi khác nhau được thông qua để nâng cao an toàn hàng hải.
Theo DNV, trong phiên họp MSC 108, các sửa đổi nhằm tăng cường an toàn cháy nổ cho tàu khách Ro-Ro đã được thông qua, cũng như các sửa đổi quy định về thiết bị lai kéo khẩn cấp cho các tàu mới không phải tàu chở dầu, và các sửa đổi cải thiện các biện pháp an toàn cho tàu sử dụng khí đốt tự nhiên làm nhiên liệu.
DNV lưu ý rằng Bộ luật mới cho tàu tự hành đã được xây dựng và các khái niệm về an toàn của nhiên liệu và công nghệ mới nhằm hỗ trợ giảm phát thải khí nhà kính từ tàu cũng đã được xem xét đến.
Những điểm nổi bật của kỳ họp
· Thông qua các sửa đổi với SOLAS để mở rộng các quy định về thiết bị kéo khẩn cấp cho tất cả các tàu đóng mới trên 20.000 GT.
· Thông qua các sửa đổi với SOLAS và Bộ luật FSS để tăng cường an toàn cháy nổ cho tàu khách Ro-Ro.
· Thông qua sửa đổi với Bộ luật IGF đối với khí tự nhiên làm nhiên liệu dựa trên các kinh nghiệm trong việc áp dụng bộ luật này.
· Phê duyệt hướng dẫn tạm thời về việc sử dụng hàng LPG làm nhiên liệu.
· Phê duyệt dự thảo các sửa đổi với Bộ luật IGC để cho phép sử dụng amoniac làm nhiên liệu trên các tàu chở amoniac.
· Phê duyệt các mục đích và quy định về chức năng đối với các máy móc và trang thiết bị điện trong Chương II-1 của SOLAS.
· Xây dựng Bộ luật quốc tế mới không bắt buộc về an toàn cho tàu mặt nước tự hành (Bộ luật MASS).
· Xem xét sự an toàn của nhiên liệu thay thế và công nghệ mới để hỗ trợ việc giảm phát thải khí nhà kính từ tàu.
Sửa đổi các văn kiện bắt buộc
An toàn cháy nổ của các tàu khách Ro-Ro
Số vụ cháy trên boong chứa Ro-Ro của các tàu khách đã tăng lên trong thập kỷ qua. Phạm vi vật lý của boong chứa xe ô tô trên các tàu Ro-Ro làm cho một đám cháy có thể lan rộng trên toàn bộ chiều dài của con tàu. Do đó, đối với các tàu Ro-Ro có chở khách, việc dập tắt và ngăn chặn đám cháy là đặc biệt quan trọng.
MSC 108 đã thông qua các sửa đổi đối với Chương II-2 của SOLAS để giảm thiểu rủi ro và hậu quả của hỏa hoạn ở không gian chứa Ro-Ro và các không gian được phân loại đặc biệt trên các tàu khách Ro-Ro đóng mới và hiện có bằng cách xem xét đến các nội dung sau:
· Bố trí các không gian chở Ro-Ro cho tàu đóng mới.
· Bố trí các boong thời tiết cho tàu đóng mới.
· Giám sát nước trên các boong thời tiết của các tàu hiện có.
Các sửa đổi liên quan đến Bộ luật FSS đã được thông qua bao gồm:
· Các quy định mới đối với hệ thống chữa cháy cố định bằng nước trên các boong thời tiết định dùng cho việc chở xe ô tô (Bộ luật FSS, Chương 7).
· Thông số kỹ thuật cho hệ thống phát hiện nhiệt tuyến tính và hệ thống phát hiện khói và nhiệt kết hợp (Bộ luật FSS, Chương 9).
Các sửa đổi sẽ có hiệu lực vào ngày 1 tháng 1 năm 2026.
Phòng cháy chữa cháy cho các trạm điều khiển trên tàu hàng
MSC 108 đã thông qua sửa đổi đối với Quy định II-2/7.5.5 của Công ước SOLAS để mở rộng các qui định về phát hiện cháy đối với tàu chở hàng để bao gồm các trạm điều khiển và buồng kiểm soát hàng hóa. Những sửa đổi mang tính hệ quả đối với “Giải thích thống nhất về Chương II-2 của SOLAS và FSS code và FTP” (MSC.1/Circ.1456) đã được phê duyệt. Diễn giải Thống nhất sẽ được ban hành dưới dạng Thông tư mới của MSC, thay thế cho thông tư MSC.1/Circ.1456 và MSC.1/Circ.1492.
Các sửa đổi sẽ có hiệu lực vào ngày 1 tháng 1 năm 2026.
Thiết bị kéo khẩn cấp
MSC 108 đã thông qua sửa đổi đối với Quy định II-1/3-4 của SOLAS để mở rộng các yêu cầu của SOLAS đối với thiết bị kéo khẩn cấp cho tất cả các tàu đóng mới có tổng dung tích trên 20.000 nhằm giúp cho các hoạt động lai dắt và hỗ trợ khẩn cấp, từ đó giảm nguy cơ đắm tàu ​​và ô nhiễm. Hiện nay, các tàu chở dầu có trọng tải từ 20.000 DWT trở lên bắt buộc phải có thiết bị kéo khẩn cấp. Các tàu hàng, tàu khách khác phải có quy trình lai dắt nhưng không bắt buộc phải có thiết bị đặc thù phù hợp. Nhìn chung, kích thước tàu tăng lên làm phức tạp thêm việc kéo khẩn cấp đến nơi an toàn nếu không có thiết bị phù hợp.
Một bộ hướng dẫn mới về cơ cấu kéo khẩn cấp trên các tàu đóng mới không phải tàu chở dầu đang được Tiểu ban SDC phát triển. MSC 108 cũng đồng ý rằng cần xem xét sửa đổi các sửa đổi tiếp theo đối với “Hướng dẫn dành cho chủ tàu/người vận hành về việc chuẩn bị các quy trình kéo khẩn cấp” (MSC.1/Circ.1255).
Các sửa đổi sẽ có hiệu lực vào ngày 1 tháng 1 năm 2028.
An toàn của tàu sử dụng khí đốt tự nhiên làm nhiên liệu (Bộ luật IGF)
MSC 108 đã thông qua sửa đổi Bộ luật an toàn quốc tế cho tàu sử dụng khí đốt hoặc nhiên liệu có điểm bắt lửa thấp khác (Bộ luật IGF), dựa trên kinh nghiệm với bộ luật này kể từ khi nó có hiệu lực vào năm 2017. Các sửa đổi bao gồm:
· Điều chỉnh lại nội dung của Bộ luật IGC về giếng hút đối với két nhiên liệu phải kéo dài xuống dưới ranh giới dưới cùng của két.
· Điều chỉnh lại nội dung của Bộ luật IGC về việc xả từ van giảm áp tới để xả vào két trong những điều kiện nhất định.
· Làm rõ các quy định về cách nhiệt cho kết cấu boong liên quan đến két nhiên liệu trên boong hở.
· Quy định rõ đối với các ống dẫn nguy hiểm đi qua không gian không nguy hiểm và ngược lại.
· Cập nhật các quy định về bán kính vùng nguy hiểm đối với cửa thoát khí của két nhiên liệu, tăng lên 6 m đối với vùng 1 và 4 m đối với vùng 2.
Các sửa đổi sẽ có hiệu lực vào ngày 1 tháng 1 năm 2026.
Cập nhật các quy định để đảm bảo kết nối an toàn của hệ thống tiếp nhiên liệu với hệ thống cung cấp nhiên liệu cho tàu (đoạn 4.2.2 và 8.4.1 đến 8.4.3 trong Phần A-1 của Bộ luật IGF) phải được quốc gia tàu mang cờ tự nguyện thực hiện sớm. Một thông tư của MSC sẽ được ban hành về vấn đề này.
Báo cáo về container bị mất trên biển
MSC 108 đã thông qua sửa đổi Chương V của SOLAS để bắt buộc phải báo cáo việc mất container ở trên biển. Các sửa đổi sẽ có hiệu lực vào ngày 1 tháng 1 năm 2026.
Xem chi tiết bản tin tại https://safety4sea.com/wp-content/uploads/2024/05/DNV-MSC-108-Key-Outcomes-2024_05.pdf
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