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Allianz Commercial giải thích rằng việc tang cường năng lực của các nhà máy đóng tàu sẽ là điều cần thiết để tạo hỗ trợ cho việc bổ sung hàng nghìn tàu biển thân thiện với môi trường vào đội tàu toàn cầu trong 25 năm tới.
Theo  Safety and Shipping Review 2024, một mục tiêu khác là công nghệ xanh, nhiên liệu và/hoặc các nguồn năng lượng chiếm ít nhất 5%, nhưng tốt nhất là 10%, năng lượng được sử dụng trong vận tải biển vào năm 2030. Việc đạt được các mục tiêu sửa đổi về giảm khí nhà kính sẽ đòi hỏi sự kết hợp của các chiến lược, bao gồm các biện pháp nâng cao hiệu quả sử dụng năng lượng, sử dụng nhiên liệu thay thế, thiết kế tàu sáng tạo và các phương pháp đẩy. Các công ty bảo hiểm như Allianz đang hỗ trợ ngành này khi thử nghiệm các nhiên liệu sinh học, amoniac, metanol và hydro xanh, cũng như các tàu biển chạy điện và hệ thống đẩy được hỗ trợ bằng gió, chẳng hạn như cánh buồm, cánh quạt và cánh nâng.
Tuy nhiên, quá trình loại bỏ cacbon sẽ đặt ra nhiều thách thức khác nhau đối với một ngành đang sử dụng các công nghệ mới cùng với các phương pháp làm việc hiện có. Ví dụ, ngành này sẽ cần phát triển cơ sở hạ tầng để hỗ trợ các tàu sử dụng nhiên liệu thay thế, chẳng hạn như tiếp nhiên liệu và bảo trì, đồng thời loại bỏ dần nhiên liệu hóa thạch. Ngoài ra còn có các vấn đề an toàn tiềm ẩn đối với người vận hành bến tàu và thuyền viên của tàu xử lý nhiên liệu thay thế có thể độc hại hoặc dễ nổ.
Theo Đánh giá An toàn và Vận chuyển năm 2024, một mục tiêu khác là công nghệ xanh, nhiên liệu và/hoặc các nguồn năng lượng chiếm ít nhất 5%, nhưng tốt nhất là 10%, năng lượng được sử dụng trong vận tải biển vào năm 2030. Việc đạt được các mục tiêu giảm khí nhà kính sửa đổi sẽ đòi hỏi sự kết hợp của các chiến lược, bao gồm các biện pháp nâng cao hiệu quả sử dụng năng lượng, sử dụng nhiên liệu thay thế, thiết kế tàu sáng tạo và các phương pháp đẩy. Các công ty bảo hiểm như Allianz đang hỗ trợ ngành này khi thử nghiệm nhiên liệu sinh học, amoniac, metanol và hydro xanh, cũng như các tàu điện và hệ thống đẩy được hỗ trợ bởi gió, chẳng hạn như cánh buồm, cánh quạt và lá kim loại.
Tuy nhiên, quá trình khử cacbon sẽ đặt ra nhiều thách thức khác nhau đối với một ngành đang sử dụng các công nghệ mới cùng với các phương pháp làm việc hiện có. Ví dụ, ngành này sẽ cần phát triển cơ sở hạ tầng để hỗ trợ các tàu sử dụng nhiên liệu thay thế, chẳng hạn như tiếp nhiên liệu và bảo trì, đồng thời loại bỏ dần nhiên liệu hóa thạch. Ngoài ra còn có các vấn đề an toàn tiềm ẩn đối với người vận hành thiết bị đầu cuối và thuyền viên của tàu xử lý nhiên liệu thay thế có thể độc hại hoặc dễ nổ.
Tăng công suất nhà máy đóng tàu cũng sẽ là vấn đề then chốt khi nhu cầu về tàu xanh tăng cao. Công suất này hiện đang bị cản trở do thời gian chờ đợi lâu và giá đóng tàu cao.
 …báo cáo nêu bật.
Hơn 3.500 tàu phải được đóng mới hoặc trang bị lại hàng năm cho đến năm 2050, tuy nhiên ngành đóng tàu toàn cầu đã từng đóng 2.700 tàu mỗi năm vào thời kỳ đỉnh cao là năm 2010, trong khi số lượng nhà máy đóng tàu đã giảm hơn một nửa từ năm 2007 đến năm 2022. Đồng thời, những hạn chế về năng lực của các nhà máy đóng tàu có thể tác động dây chuyền đến việc sửa chữa và bảo trì, khiến các tàu bị hư hỏng hoặc có vấn đề về máy móc có thể phải đối mặt với sự chậm trễ kéo dài.
Những hạn chế về năng lực của các nhà máy đóng tàu sẽ hạn chế các lựa chọn về loại bỏ cacbon của đội tàu. Đối với các công ty bảo hiểm, đây là một chủ đề quan trọng khi đội tàu thế giới đang già đi. Các tàu cũ hơn có đặc tính rất khác so với các tàu mới và các tàu trẻ hơn.
 ..Justus Heinrich, Giám đốc sản phẩm toàn cầu của Marine Hull, Allianz Commercial, đã chỉ ra.
Ngành vận tải biển phải loại bỏ cacbon cho đội tàu toàn cầu trong một khung thời gian tương đối ngắn, nhưng hiện tại vẫn chưa có giải pháp kỹ thuật rõ ràng nào. Ngành công nghiệp này có khả năng đang hướng tới một tương lai đa nhiên liệu.
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