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The Sanchi was burning for over a week after collision with CF Crystal on 6 January 2018

 “Duy trì cảnh giới đúng đắn” tưởng chừng như là một cụm từ quá đơn giản, thậm chí thông thường, nhưng lịch sử hàng hải đã chỉ ra rằng cảnh giới kém có thể dẫn đến những bi kịch ngoài sức tưởng tượng. Là một phần của loạt bài “Học từ quá khứ”, SAFETY4SEA tập trung vào vụ thảm họa tàu Sanchi, được coi là thảm họa tàu chở dầu tồi tệ nhất thế giới trong nhiều thập kỷ, khi nó va chạm với tàu 'CF Crystal' trên Biển Hoa Đông và cướp đi sinh mạng của 32 người trong khi gây ô nhiễm dầu trên diện rộng.
Chi tiết về tai n
· Loại tai nạn: đâm va
· Các tàu liên quan: Sanchi (tàu dầu), ‘CF Crystal’ (tàu hàng rời)
· Ngày xảy ra tai nạn: 06 tháng 1 năm 2018
· Nơi xảy ra tai nạn: Ngoài khơi Thượng Hải
· Số người chết: 32
· Ô nhiễm: Lớn
Về vụ tai nạn 
Chiều ngày 6 tháng 1 năm 2018, tàu chở dầu Sanchi đăng ký cờ Panama, thuộc sở hữu của Công ty tàu chở dầu quốc gia Iran, đang trên đường từ Assaluyeh, Iran đến Daesan, Hàn Quốc, chở đầy dầu condensate.
Trong khi đó, tàu chở hàng rời Trung Quốc ‘CF Crystal’ đi từ Kalama, Mỹ đến Đông Quan, Trung Quốc, chở xô lúa mạch đen.
Khi cả hai tàu đang di chuyển trên biển Hoa Đông, chúng đã va chạm nhau ở ngoài khơi Thượng Hải. Vụ va chạm đã làm thủng các két dầu hàng củatàu  Sanchi, dẫn đến rò dầu condensate và gây cháy nổ sau đó.
Sau hơn một tuần cháy, con tàu cuối cùng bị chìm vào ngày 14 tháng 1 năm 2018.
Thương vong
Tất cả 32 thuyền viên, trong đó có 30 người Iran và 2 người Bangladesh, được coi là đã thiệt mạng trong thảm họa, chỉ có 3 thi thể được tìm thấy và 29 thuyền viên vẫn mất tích. 23 thuyền viên người Trung Quốc trên tàu Crystal đã được cứu sống.
 Hậu quả môi trường
Sau hơn một tuần cháy, tàu Sanchi bị chìm, gây ra một trong những vụ tràn dầu tồi tệ nhất trong hơn 30 năm qua.
Tàu Sanchi chở 111.000 tấn (810.000 thùng) dầu condensate - một loại dầu thô siêu nhẹ, rất dễ cháy, hầu hết đều bốc hơi sau vụ cháy. Ước tính có khoảng 1.941 tấn HFO cũng có trong các két chứa nhiên liệu của tàu Sanchi.
Hậu quả là vụ tai nạn đã tạo ra 4 vết loang riêng biệt có tổng diện tích 100 km2, gần tương đương với diện tích của Paris, gây thiệt hại cho các bãi biển và ngành đánh cá địa phương. Dầu thậm chí còn lan đến các hòn đảo ở miền nam Nhật Bản, rất có thể là từ tàu chở dầu, Lực lượng bảo vệ bờ biển Nhật Bản công bố vào cuối tháng 2 năm 2019.
Một bài báo của The New York Times đã so sánh mức độ nghiêm trọng của vụ tràn dầu này với vụ của tàu Exxon Valdez, trong khi chắc chắn rằng vụ tràn này có quy mô lớn hơn lượng dầu tràn từ tàu chở dầu Prestige.
Xem video tư liệu tại: https://youtu.be/e74KCFFWJ-4
Nguyên nhân khả dĩ
Báo cáo điều tra chính thức của Cục An toàn Hàng hải (MSA) của Trung Quốc, Cộng hòa Hồi giáo Iran, Panama và Hồng Kông, tiết lộ rằng cả hai tàu đều không tuân thủ các yêu cầu của Quy tắc 5 của COLREG để duy trì cảnh giác thích hợp bằng thị giác và thính giác, cũng như bằng mọi phương tiện sẵn có phù hợp với hoàn cảnh và điều kiện hiện tại và không đánh giá đầy đủ tình huống cũng như nguy cơ va chạm.
Ngoài ra, cả hai tàu đều không tuân thủ các yêu cầu của Quy tắc 7 của COLREG trong việc sử dụng tất cả các phương tiện sẵn có phù hợp với hoàn cảnh và điều kiện hiện tại để xác định xem có nguy cơ va chạm hay không.
Báo cáo điều tra chung cung cấp các khía cạnh khác nhau về vụ tai nạn:
· Trung Quốc
Tuyên bố của Trung Quốc dường như chủ yếu đổ lỗi cho tàu Sanchi về vụ va chạm, lưu ý rằng:
“Là tàu phải nhường đường trong tình huống cắt hướng nhau, tàu Sanchi đã không có hành động để tránh xa CF Crystal theo Quy tắc 15 và 16 của COLREGS. Đây là nguyên nhân chính dẫn đến vụ va chạm.”
· Hồng Kông
“Vì tàu Sanchi nhìn thấy tàu CF Crystal ở mạn phải của mình và có tồn tại nguy cơ va trong tình huống cắt hướng nhau từ lúc 19:24 giờ địa phương, lẽ ra tàu này phải nhường đường và lẽ ra, nếu hoàn cảnh của tình huống cho phép,thì phải tránh cắt qua trước mũi tàu kia. Tuy nhiên, tàu SANCHI đã không thực hiện các hành động theo qui định. Đây là yếu tố chính góp phần gây ra vụ va chạm”,
…Phía Hồng Kông ghi chú.
Cả hai bên đều đồng ý rằng tàu CF Crystal cũng không hành động phù hợp với Quy tắc 17 của COLREGS nhưng coi đây là một yếu tố góp phần bổ sung vào vụ tai nạn.
Tuy nhiên, các kết luận từ cuộc điều tra lại khác nhau, với các đại diện từ Iran, Panama và Bangladesh lại coi việc đổi hướng của tàu Crystal’s là nguyên nhân chính.
-Iran – Bangladesh – Panama
“Việc tàu CF Crystal đổi hướng sang phải bắt đầu 15 phút trước khi xảy ra vụ va chạm đã khiến tình huống này trở thành một vụ va chạm, tình huống mà lẽ ra hai tàu đã có thể đi qua nhau an toàn,”
…tuyên bố chính thức của Iran – Bangladesh – Panama.
Bài học kinh nghiệm
Vụ tai nạn tàu Sanchi là một “tai nạn hàng hải rất nghiêm trọng”, theo Bộ luật Điều tra Tai nạn và là một thảm họa khác được thêm vào danh sách các vụ tai nạn liên quan đến yếu tố con người.
Sau thảm kịch, tất cả các bên liên quan đã thực hiện các biện pháp để ngăn ngừa những tai nạn tương tự trong tương lai.
Trung Quốc đã đưa ra cảnh báo hàng hải và thiết lập khu vực tránh đi vào ở xung quanh tàu Sanchi với bán kính 10 hải lý để ngăn ngừa các tai nạn thứ cấp.
Iran yêu cầu NITC tiến hành đánh giá bổ sung ISM để đảm bảo các hành động phòng ngừa và xem xét các chính sách và quy trình huấn luyện thuyền viên nhằm cải thiện tiêu chuẩn huấn luyện cho thuyền viên Iran. Cơ quan Hàng hải Panama đã đánh giá quy trình ISM của NITC.
Công ty quản lý tàu Sanchi đã soát xét SMS của công ty để cải thiện hệ thống quản lý các hành động phòng ngừa, đồng thời cũng tiến hành huấn luyện trước khi nhận công việc cho các thuyền viên sẽ được điều động trước khi lên tàu, nhất là các sĩ quan.
Vì nhiều chuyên gia vận tải biển dường như không thể hình dung được tại sao với những cơ hội mà công nghệ hiện tại mang lại mà hai con tàu cỡ này đã va chạm ở ngoài biển khơi, vụ tai nạn này và những hậu quả bi thảm của nó có thể đóng vai trò như một lời nhắc nhở rõ ràng về lý do tại sao văn hóa an toàn phải được nuôi dưỡng hàng ngày.
Cập nhật tháng 12 năm 2019:
Gia đình các nạn nhân đã sang Mỹ và đệ đơn kiện chủ công ty tàu nhà nước này và hai quan chức của chính phủ Iran.
Trong đơn kiện, các gia đình phản đối tất cả các cáo buộc của bị đơn (Chính phủ Iran)và cho rằng thủy thủ đoàn của tàu Sanchi đã bị bắt giữ sau vụ va chạm và đã bị giam giữ gần hai năm tại một địa điểm không được tiết lộ.
Các nguyên đơn cáo buộc rằng các bên bị đơn đã cố tình nói dối người dân Iran và gia đình họ về cái chết của thủy thủ đoàn, đồng thời gây áp lực buộc các gia đình phải chấp nhận lời kể của họ về các sự việc sau vụ va chạm để chấm dứt các nghi vấn về vụ việc.
Đơn khiếu nại cáo buộc các bị đơn đã từ chối cho gia đình tiếp cận thông tin về vụ việc và người thân của họ.
Bạn có biết?
· Xác tàu Sanchi nằm ở độ sâu 115 mét.
· Dù được trang bị mặt nạ phòng độc nhưng đội cứu hộ tìm kiếm người sống sót đã buộc phải rời tàu chưa đầy nửa giờ sau khi lên tàu vì bầu không khí độc hại.
· Một báo cáo của Nature tuyên bố rằng có lẽ khía cạnh quan trọng hơn của vụ tràn dầu này là tác động độc hại ngay lập tức đối với sinh vật biển - do tính chất dễ bay hơi của dầu condensate - mà ít lo ngại hơn về sự lắng đọng của condensate trên trầm tích hoặc gây ô nhiễm bãi biển.
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