BIMCO: Giải quyết tiếng ồn do tàu biển bức xạ dưới nước thông qua các hướng dẫn
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Sự quan tâm đến tiếng ồn bức xạ dưới nước (URN) từ hoạt động của tàu biển đã tăng lên đáng kể trong vài năm qua. Kết quả là Tổ chức Hàng hải Quốc tế (IMO) đã quyết định nâng cao nhận thức về vấn đề này bằng cách rút ra những bài học kinh nghiệm từ các Hướng dẫn không bắt buộc của IMO mới được cập nhật gần đây,
Như đã giải thích, mục đích của những hướng dẫn này là giám sát tác động của URN từ hoạt động của tàu biển và đánh giá hiệu quả của các giải pháp giảm thiểu khác nhau.
Theo Jeppe Skovbakke Juhl, Giám đốc bộ phận An toàn & An ninh Hàng hải, vào ngày 22 đến 26 tháng 1, Tiểu ban về Thiết kế và Đóng tàu (SDC) đã triệu tập phiên họp thứ 10 tại IMO ở London. Nổi bật trong chương trình nghị sự là tiếng ồn bức xạ dưới nước (URN), hiện tượng đang ngày càng thu hút sự chú ý và đòi hỏi hành động do những tác động tiêu cực của nó đối với sinh vật biển và môi trường.
Kết quả là, IMO gần đây đã cập nhật các hướng dẫn (không bắt buộc) và sử dụng các bài học kinh nghiệm để theo dõi tác động của URN từ tàu biển và hiệu quả của các giải pháp giảm thiểu khác nhau. Ngoài ra, tiểu ban đã thảo luận về một công trình cho thấy có mối liên hệ rõ ràng giữa việc các tàu áp dụng các biện pháp tiết kiệm năng lượng và giảm mức URN trong quá trình nghiên cứu. Lợi ích rất rõ ràng: khi ngành hang hải cắt giảm lượng khí thải nhà kính, mức độ tiếng ồn bức xạ dưới nước cũng sẽ giảm.
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IMO đã thừa nhận các vấn đề ngày càng tăng liên quan đến ô nhiễm tiếng ồn dưới nước do tàu biển, chủ yếu là tàu thương mại gây ra và đã sửa đổi các hướng dẫn của mình để giải quyết các tác động bất lợi đối với sinh vật biển (Hướng dẫn của IMO năm 2023 về URN, IMO MEPC.1/Circ.906).
Các hướng dẫn sửa đổi, bao gồm thiết kế, đóng, sửa đổi và vận hành tàu biển, có thể được áp dụng cho bất kỳ tàu nào. Do sự phức tạp của thiết kế tàu và nhiều cách tiếp cận khác nhau để giảm URN, hướng dẫn sửa đổi khuyến nghị chủ tàu và nhà thiết kế lập kế hoạch quản lý URN ở ngay từ giai đoạn thiết kế ban đầu. Đối với các tàu hiện có, hướng dẫn khuyến nghị thực hiện các kế hoạch quản lý ở mức độ khả thi và thiết thực.
Việc lập kế hoạch như vậy có thể giúp cải thiện sự hiểu biết và quản lý tiếng ồn dưới nước, nâng cao hiệu quả hoạt động và giảm chi phí nhiên liệu. Ngoài ra, việc thực hiện các hướng dẫn của IMO mang đến cơ hội cho các chủ tàu và ngành vận tải biển thể hiện cam kết về sự bền vững về môi trường.
EBP (Giai đoạn tìm kiếm kinh nghiệm) dự kiến sẽ có hiệu lực đến năm 2026, có thể gia hạn thêm hai năm tùy thuộc vào kết quả và các bài học kinh nghiệm. IMO sẽ không sửa đổi thêm các hướng dẫn cho đến khi EBP hoàn tất để có đủ thời gian thu thập kinh nghiệm quý báu trước khi đề xuất những thay đổi tiếp theo.
Tại cuộc họp SDC 10 gần đây, BIMCO đã đồng tài trợ một công trình cùng với ICS, INTERTANKO và IPTA nhằm nêu ra những hiểu biết sâu sắc từ một nghiên cứu mới do Đại học Southampton thực hiện. Nghiên cứu này khám phá mối tương quan giữa các biện pháp tiết kiệm năng lượng của tàu và việc giảm URN. 
Công trình đã được tiểu ban đón nhận rất tích cực mặc dù sự phối hợp vẫn phải được xác định và ghi lại. Tuy nhiên, nghiên cứu của Southampton nhấn mạnh mối lo ngại lâu nay rằng URN toàn cầu đã tăng đều đặn trong nhiều thập kỷ, với mức tăng trung bình khoảng 3 dB (decibel) mỗi thập kỷ. Vận tải biển được xác định là yếu tố đóng góp chính cho xu hướng này, đặc biệt đáng chú ý là ở Bắc Cực.
BIMCO đã nhiều lần nhấn mạnh sự phối hợp giữa hiệu quả năng lượng và giảm URN. Đối với hầu hết các biện pháp tiết kiệm năng lượng được chủ tàu xem xét hoặc lắp đặt, URN đều mang lại lợi ích rõ ràng. Nhiều biện pháp mang lại mức giảm URN khoảng 5 decibel, thậm chí một số biện pháp còn đạt mức giảm tiềm năng khoảng 10 decibel.
Tàu biển phải áp dụng các hướng dẫn này hoặc sẽ phải đối mặt với các biện pháp bắt buộc
Kết quả của cuộc thảo luận tại SDC 10, BIMCO nhấn mạnh cam kết nâng cao nhận thức về các hướng dẫn mới, đặc biệt liên quan đến sự phối hợp mạnh mẽ giữa hiệu quả năng lượng và URN đã được nêu rõ trong nghiên cứu của Southampton. Là một phần của kế hoạch này và cùng với EBP, BIMCO và các hiệp hội ngành nghề khác có kế hoạch triển khai một cuộc khảo sát để theo dõi và ghi lại số lượng tàu đã áp dụng hướng dẫn URN sửa đổi và/hoặc áp dụng bất kỳ ký hiệu phân loại tàu yên tĩnh nào cho giấy chứng nhận của họ.
Cuộc khảo sát sẽ giúp ngành vận tải biển thể hiện sự tiến bộ trong việc thích ứng với các biện pháp giảm thiểu đối với URN, ngay cả khi không có yêu cầu bắt buộc của IMO.
Lợi ích chung của ngành vận tải biển là thu thập thông tin về URN và gửi thông tin này cho IMO. Trừ khi ngành vận tải biển có thể chứng tỏ mức độ áp dụng các hướng dẫn này tăng lên, các biện pháp bắt buộc có thể được áp dụng sau EBP vào năm 2026. Tiếng ồn của tàu là sự thất thoát năng lượng. Chân vịt rung, sức cản và xâm thực là một rủi ro về cấu trúc. Có nhiều ưu đãi cho ngành vận tải biển để giảm tiếng ồn dưới nước.
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