Hội bảo hiểm Britannia: Tìm hiểu về trôi neo 
và việc đảm bảo an toàn
Theo Safety4sea
Theo Britannia, tàu neo vì nhiều lý do hoạt động khác nhau, tuy nhiên việc neo tàu có thể dẫn đến mất khả năng điều khiển tàu và cuối cùng là mất neo hoặc dây lỉn, mắc cạn, va chạm hoặc hư hỏng tài sản.
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Trôi neo được định nghĩa là sự mất đi khả năng giữ tàu của hệ thống neo. Nếu việc này xảy ra đột ngột, có thể cần phải có phản ứng ngay lập tức để duy trì việc điều khiển con tàu. Khi tàu bắt đầu bị trôi neo, sự thay đổi vị trí của tàu có thể xảy ra khá nhanh, nhất là trong điều kiện thời tiết và dòng chảy bất lợi.
Điều quan trọng cần lưu ý là “trôi neo – dragging anchor” là việc neo bị mất lực bám ngoài ý muốn, còn “rê neo – dredging anchor” là hành động có chủ ý và có thể được sử dụng cho mục đích điều động tàu.
Nguyên nhân tàu bị trôi neo
Lý do neo bị trôi thường vượt ra ngoài sức giữ của bản thân mỏ neo. Trong ấn phẩm “Hướng dẫn neo tàu: Một cách tiếp cận dựa trên rủi ro”, INTERTANKO tóm tắt nguyên nhân gốc rễ của các sự cố trôi neo là “chủ yếu liên quan đến tay nghề kém, thiếu kế hoạch và vận hành thiết bị sai”.
Nguyên nhân trực tiếp thường xuyên dẫn đến việc trôi neo là do thời tiết xấu, t1c động của sóng, gió và dòng chảy lên tàu vượt quá giới hạn báo đáy của hệ thống neo. Trong tình huống như vậy có thể phải tránh thả neo và chạy tàu ra ngoài khơi. Khi neo tàu trong điều kiện khắc nghiệt, ví dụ như trong bão hoặc ở khu vực có gió /sóng lớn, hãy luôn lưu ý rằng các tàu khác ở trong vùng neo cũng có khả năng bị trôi neo.
Khi tàu đang neo mà thời tiết bị xấu đi, việc trì hoãn quá lâu quyết định nhổ neo để rời đi có thể gây khó khăn cho việc thu neo. Kéo neo lúc đang bị trôi có thể phải cần thêm thời gian. Hơn nữa, trong điều kiện sóng /gió lớn, nguy cơ mất neo tại thời điểm neo tróc lên từ đáy biển tăng lên đáng kể - điều này là do dao động thẳng đứng của tàu có thể dẫn đến tình trạng quá tải nhanh chóng của lỉn neo.
Việc tàu bị trôi neo có thể xử lý được nếu có đủ không gian cho tàu. Tuy nhiên, thường thì lúc đó tàu có thể lại đang ở gần các tàu khác hoặc các mối nguy hiểm hàng hải và không gian cho sự chuyển động không kiểm soát được có của tàu thể rất hẹp. Vì tốc độ trôi neo khi có gió mạnh có thể nhanh chóng đạt khoảng 4 hải lý/giờ nên khoảng thời gian để lấy lại quyền kiểm soát tình hình thường rất hạn chế.
Việc trôi neo dễ xảy ra hơn khi tàu không có hàng (ở trạng thái ballast) và có diện tích hứng gió tăng lên. Do đó, việc tăng mớn nước của tàu và/hoặc giảm độ chúi lái là những biện pháp phòng ngừa hiệu quả chống lại việc trôi neo. Cũng có thể cần phải hạn chế các hoạt động khác làm tăng diện tích hứng gió, chẳng hạn như mở các nắp hầm hoặc giương cần cẩu lên. Đã có những trường hợp việc mở các nắp hầm lớn khi có gió mạnh đã là nhân chính khiến neo bị trôi.
Danh sách kiểm tra an toàn
Khi neo tàu:
· Xác định độ sâu của nước, độ sâu dưới ky tàu, tính chất của đáy, các nguy hiểm dưới biển, nên sử dụng neo nào và số đường lỉn phải thả dựa trên điều kiện giao thông và không gian biển sẵn có.
· Chọn vị trí nơi neo và lên kế hoạch tiếp cận với nhóm thả neo, có tính đến thời gian dự kiến tàu phải ở lại nơi neo.
· Tính toán và thao tác lên hải đồ và ECDIS chu vi vùng xoay trở của tàu tính tới đất liền gần nhất, tới tàu và các chướng ngại vật được ghi trên hải đồ.
· Đánh dấu các khu vực cấm đi vào trên hải đồ để các sĩ quan hàng hải dễ dàng nhận biết những khu vực đó trong trường hợp khẩn cấp.
· Theo dõi sự thay đổi của thời tiết hiện tại và theo dự báo, của dòng thủy triều và dòng chảy.
· Duy trì nhóm neo tàu và máy chính ở chế độ chờ hoặc làm việc được ngay chỉ sau một thông báo ngắn.
Tài bị trôi neo
· Giám sát vị trí của tàu và chuyển động của các tàu khác trong vùng lân cận, cũng như điều kiện thời tiết và biển bằng cách quan sát chặt chẽ và sử dụng tất cả các phương tiện sẵn có như radar hoặc các mục tiêu bờ.
· Xác nhận xem tàu có bị trôi neo hay không bằng cách theo dõi cẩn thận vết của tàu qua các vị trí cũ, theo dõi bất kỳ đường dao động nào của tàu từ vị trí thả neo ban đầu và đảm bảo tàu vẫn nằm trong vòng xoay trở.
· Giám sát chuyển động của các tàu ở lân cận và phạm vi đường lỉn neo của chúng cũng như bất kỳ sự giảm nào của điểm tiếp cận gần nhất (CPA) của chúng, lưu ý rằng tất cả các tàu không có độ lớn vòng xoay trở như nhau và không dao động trên neo giống nhau.
· Thường xuyên kiểm tra lỉn neo, kiểm tra xem dây lỉn có bị chùng hoặc rung không.
· Giữ mỏ neo không sử dụng ở chế độ chờ, để sẵn sàng thả ngay khi cần thiết.
· Gọi cho thuyền trưởng bất cứ khi nào thấy có bất kỳ thay đổi nào về hoàn cảnh hoặc khi có nghi ngờ về việc trôi neo.
· Thực hiện các kế hoạch dự phòng theo Hệ thống quản lý an toàn (SMS) của Công ty để đảm bảo thời gian phản ứng được nhanh chóng.
· Nhóm làm neo chuẩn bị ngay các tời neo và liên hệ với buồng máy để điều động máy chính.
· Thông báo cho các tàu ở xung quanh và chính quyền cảng về khả năng tàu bị trôi neo
· Yêu cầu hoa tiêu, nếu được, để thả lại neo và/hoặc yêu cầu dịch vụ tàu lai để giữ tàu ở đúng vị trí
Xem hướng dẫn chi tiết tại: https://safety4sea.com/wp-content/uploads/2024/01/Britannia-Loss-Prevention-Guidance-Dragging-Anchor-Prevention_2024_010.pdf
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