Bài học kinh nghiệm: Hỏng máy chính
gây ra tai nạn va chạm nghiêm trọng
Câu lạc bộ Bảo hiểm P&I Thụy Điển đã công bố kịch bản an toàn hàng tháng cho tháng 11, mô tả một tai nạn trong đó hỏng máy chính đã gây ra tai nạn va chạm nghiêm trọng.

[image: Lessons learned]
Về vụ tai nạn
Lúc đó vào ban đêm, tàu đang chạy không hàng và đang chạy về cảng. Hoa tiêu lên tàu và hai chiếc tàu lai đã bắt dây với tàu: một ở mũi và một ở sau lái. Trước khi hoa tiêu lên tàu, máy chính đã được thử và các bước kiểm tra trước khi tàu đến đã được hoàn tất. Tại cuộc họp ngắn vơi hoa tiêu, hoa tiêu đã được trao thẻ hoa tiêu và ông ta đã thông báo cho Thuyền trưởng rằng kế hoạch là sẽ cập cầu mạn phải.
Để có thể cập được mạn phải thì tàu phải quay trở 180° về bên trái. Thuyền trưởng đã chỉnh hướng mũi tàu và bắt đầu quay tàu thì máy chính không có phản hồi. ông ta ra lệnh máy lùi chậm nhưng đã không có phản hồi. Một loạt mệnh lệnh được phát ra lặp đi lặp lại từ tay chuông ở buồng lái, từ lùi chậm đến lùi hết máy nhưng đã không có phản hồi.
Máy chính là một động cơ bốn thì trung tốc dẫn động một chân vịt bước cố định thông qua hộp số được điều khiển thông qua một bộ điều tốc Woodward và việc đảo chiều chân vịt được thực hiện bằng hộp số chính. Việc điều khiển được thực hiện thông qua điều khiển điện tử trên buồng lái. Trên tàu này, trong quá trình điều động, máy trưởng thường có mặt trên buồng lái. ông ta đang điều khiển tay chuông máy và cố gắng chuyển quyền điều khiển tới buồng điều khiển máy chính.
Cùng lúc đó, hoa tiêu lệnh cho 2 tàu lai hỗ trợ tìm cách đưa tàu ra khỏi vật nguy hiểm. Ở ngay phía trước mũi tàu là một chiếc tàu kéo và một sà lan đang đậu, con tàu lđã ao vào nó với tốc độ 5 hải lý/giờ. Chiếc tàu kéo bị hư hỏng nặng và nhanh chóng bị chìm. Con tàu bị hư hại đáng kể ở phần mũi quả lê và két mũi đã bị nước tràn vào.
Sau một cuộc điều tra nội bộ, người ta phát hiện ra rằng một trong các van điện từ đã bị hỏng. Chúng có nhiệm vụ điều chỉnh và dừng tín hiệu khí nén tới bộ điều tốc điều khiển tốc độ máy chính. Do trục trặc này nên máy chính không thể dừng lại được hoặc điều chỉnh được hộp số về chế độ chạy lùi.
Khi thảo luận về trường hợp này, vui lòng lưu ý rằng các hành động được thực hiện vào thời điểm đó có ý nghĩa đối với tất cả những người liên quan. Đừng chỉ phán xét mà còn hỏi tại sao bạn nghĩ những hành động này được thực hiện và điều này có thể xảy ra trên tàu của bạn không?
· Nguyên nhân trực tiếp của tai nạn này là gì?
· Có rủi ro rằng loại tai nạn này có thể xảy ra trên tàu của chúng ta không?
· Chúng ta hường kiểm tra van điện từ bao lâu một lần?
· Công việc này có được đưa vào PMS của chúng ta không?
· Khoảng thời gian giữa các lần kiểm tra đó có đủ không?
· Có thể ngăn người tai nạn này bằng cách nào?
· Phần nào trong SMS của chúng ta có thể đã bị vi phạm nếu có?
· SMS của chúng ta có đủ để ngăn ngừa được loại tai nạn này không?
· Nếu các quy trình bị vi phạm thi bạn nghĩ tại sao lại như vậy?
· Chúng ta có đánh giá rủi ro trên tàu để giải quyết những rủi ro này không?
· Chúng ta có thể học được gì từ điều này?

Xem chi tiết tại: https://safety4sea.com/wp-content/uploads/2023/11/The-Swedish-Club-Main-engine-failure-caused-serious-contact-accident_2023_11.pdf
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